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NOVOSTI IZ SVIJETA GRADITELJSTVA
- Gotthard - najduzi zeljeznicki tunel na svijetu
- Pingtan Art Museum
- 3D printanje kuca
- Most koji povezuje i razdvaja
NOVOSTI IZ BIH GRADITELJSTVA
- Vojnicko - novo srce sveucilisnog kampusa
- Novi grad u gradu - Sjeverni logor u Mostaru
- Idejni projekt sustava za navodnjavanje
Imotsko- bekijskog polja
= TEMA BROJA

- Kakav put, takva drzava

- Prvih 100 kilometara

- 21,5km inzenjerskog umijeca

- Gradevinski fakultet i autocesta na Koridoru Ve
- Zastita okolisa

- Odrzavanje cesta

INTERVJU

- mr.sc. Ante DzZolan
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- Zajednicki temelji

- Valja nama preko

- 4. Medunarodna ljetna skola u Mariboru
- Jesam li spreman za posao?

- Studijski posjet Rami

- 42. medunarodni sajam u Beogradu

- How strong is the bridge?

- Natjecanje u modeliranju mostova

- Gradevinijada 2016.

- Studentski zbor GFMO 2015./2016.

- Projektiranje u 21. stolje¢u - rezultati ankete
INTERVJU

- Zoran Mandari¢ - Manda

= STAIMA U SUSJEDA

- Ljubljana - Ekskurzija u Split i posjeta aktualnih gradilista
- Osijek — Gradevinski fakultet Osijek
- Beograd — We Build The Future
- Rijeka - Humanitarni koncert
,Gradimo bolju buduénost”
- Novi Sad - Procjena stanja mostova u
opcini Herceg Novi
- Split — 45 svijecica na torti FGAG
ZABAVNI KUTAK
- Horoskop
- 10 lokacija koje student mora posijetiti kada dode u
- Mostar
- Knjizevni kutak
- Krizaljke
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lli éemo pronacéi
putili cemo ga
napraviti!

Jesi li ikad proveo 24 sata, a da se nisi zalio na
nesto? Hranu, pi¢e, vremensku prognozu, guzvu
na cesti, losu kavu, slabu internetsku vezu, politicare,
nedovoljno zanimljiv program na televiziji, nega-
tivne ljude, nasmijane ljude? Kad bi poc¢eo broja-
ti koliko se u prosjeku dnevno Bosanci i Herce-
govci pozale na nesto, mislim da bismo konac¢no
dobili prvo mjesto na rang listi. Dodaj jos tome
iskljucivo zalbe studenata i eto ti veselog broja.

Nista nije savrseno, daleko od toga. Ali je fantasti¢no
koliko jedan covjek moze pronaci mana u necemu
i iskomentirati isto na dugo i na Siroko i na kra-
ju ne uraditi nista povodom toga. Koliko energije
ulozimo u negativne price, svu tu energiju mogli
bismo usmijeriti na promjene koje ¢e nas dovesti
do trenutka kada ¢e nam zalba biti nepotrebna.

Ponekad zateknem samu sebe kako krivim sustay,
program, profesore, roditelje, prijatelje za sve sto
mi se ucini neispravno i pogresno, a niti u jednom
trenutku se ne zapitam postoji li mogucnost da
ja trebam napraviti potez koji bi promijenio situ-
aciju i konacno mi pokazao da je to bila jedina
kvalitetna stvar koju sam mogla napraviti. Rekli
su ako se Zali$ na sve, a pri tome ne trazis nikakvo
riesenje, to se zove kukanje. Eh, pa ja sam se u
ovih dvadeset i sitno godina nakukala za tri osobe.
Sve do trenutka kada sam konac¢no shvatila ako
zelim rijesiti probleme u svome Zivotu i okruzeniju,
najprije trebam prepoznati svoju odgovornost u
tome. Jesi li ti to ucinio? Jesi li dao 100% sebe u
svakom provedenom danu? Za boljeg sebe. Ne stoji
ovaj naslov uzalud. On je za sve male, sveucilisne
buduce struc¢njake koji se bude s idejama.

Vrijeme je da ih i ostvarite! On je za sve buduce
inZenjere koji u jednoj ruci nose kolegijalnost, a u
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drugoj snalazljivost za rjeSavanje problema. Za sve
profesore koji se izdana u dan trude svojim preda-
vanjima uvjeriti nas da je ovo zvanje u kojem zelimo
sebe izgraditi. On je za Koridor Vc koji nam ustvari
treba biti dokaz da smo kona¢no u necemu uspjeli,
konacéno se pokrenuli. Ova 92km trebaju nam biti
podsjetnik na zalet koji smo napravilii koji govori da
se sad ne smije stati, ve¢ jos vise pruziti snage. Jer
kad dode trenutak presijecanja crvene vrpce i pot-
punog zavrsetka autoceste, ne da ¢emo biti ponosni
na sami sebe, nego na sve ljude koji su bili prije
nas. | to nama svima nedostaje, izgubljeni ponos na
prosle godine, uspjeh danas i izvediv plan za sutra.

| Sto sada? Ako ne pronades put, hoces li ga naprav-
iti? Sat je otkucao i pokazao da si dosta ¢ekao,
lezao, kukao. [demo to posamarati! Idemo dokazati
tebi samome i cijelom svijetu da sve ono za sto
si pomislio da ne¢es modi, sada napravis. Svojim
rukama. Sa svojih 10 prstiju!

Vasa urednica,
Monika Mlakié
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Gotthard - najduzi
Zeljeznicki tunel na
svijetu

ve godine, nakon 17 godina izgradnje, zavrsen je najduzi zeljeznicki tunel na svijetu. Sa svojih 57 km

duzine prestigao je japanski tunel Seikan dug 53,9 km. Osim sto je s 57 km najduzi na svijetu, on ide
i do 2300 m ispod zemlje pa je time i najdublji na svijetu. Ovaj gigantski infrastrukturni projekt nalazi
se u srcu Svicarskih Alpi te mijenja prometnu kartu Europe. Omogucava bolju proto¢nost i pove¢ava
promet izmedu gradova sjevera i juga Europe. Nazvan je “bazni” kako bi se razlikovao od “visinskog”
tunela, izgradenog u 19. stoljecu, iskopanog u visini masiva Saint Gotthard, dugog 15-ak km. Trebao bi
potaknuti koristenje zeljeznice i tako rasteretiti ceste.
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IZGRADNJA

Svicarski su gradani, na referendumu 1998., odobrili
ovaj projekt i od tada su snosili trosak od 1000 eura
po glavi. Tunel se poéeo graditi 1999. godine i zavrsen
je ove godine 1. lipnja.

AlpTransit Gotthard AG bio je zaduzen za izgradnju.
To je podruznica u potpunom vlasnistvu Svicarskih
saveznih zeljeznica (SBB CFF FFS).Kako bi se vrijeme
izgradnje prepolovilo, izgradena su Cetiri pristupna
tunela. Tako je izgradnja mogla poceti na Cetiri razlicita
mjesta istodobno (Erstfeld, Amsteg, Sedrun, Faido),
a kasnije je dodan i peti (Bodio). U gradnii je je isko-
risteno 4 milijuna tona betona, sto bi bilo dovoljno za
izgradnju 84 tornja veli¢ine Empire State Buildinga.
Oko 2500 radnika provelo je 14 godina buseci stijenu
u masivu Gotthard. Busilo se kroz 73 razlidite vrste
stijena. Osmero ljudi izgubilo je Zivot tijekom radova,
a bilo je i tehnickih problema i pogresnih proracuna.
Pokazalo se da se namjestu gdje je trebala biti postavl-
jena ventilacija nalazi velika pecina pa je trasa tunela
pomaknuta 300 metara juznije. Potom je jedna od
osam busilica teskih po 3000 tona zapela u stijeni
te se na nju srusio svod tunela. Stroj su radnici morali
ru¢no otkopavati, ponovno postaviti svod i uc¢vrstiti
ga celikom i betonom. Trebalo je Sest mjeseci da bi
busilica bila iskopana i vracena u pogon. Radovi su
dosad stajali sedam milijardi eura, ipak 2% manje od
prvobitno predvidenogiznosa. Za dovrsenje projekta
i pustanje tunela u pogon trebat ¢e jos sedam milijardi
eura. Ovaj projekt se financira iz dodatnih poreza i
taksi te drzavnim zajmovima.

Autor
Ivana Begic
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OTVORENJE

Otvorenje Gotharda odrzano je 1. lipnja 2016. go-

dine, ali za promet e biti otvoren tek u prosincu iste
godine. Prije komercijalne upotrebe provodit c¢e se
Sestomjesecno testiranje.
Otvoren je s velikom svec¢anoséu za koju je Svicarska
vlada utrosila 12 milijuna franaka. Svecanost je pocela
zajednickim blagoslovom krs¢anskih, muslimanskih
i zidovskih svecenika. Prva dva vlaka koja su prosla
tunelom prevezla su tisucu gradanaizabranih lutrijom,
Sto je bio simboli¢an potez zahvalnosti Svicarskim
poreznim obveznicima koji su financirali tunel. Nakon
toga kroz tunel je prosao vlak s uzvanicima. Medu
njima su bili: njemacka kancelarka Angela Merkel,
francuski predsjednik Francois Hollande i talijanski
premijer Matteo Renzi.

Ovaj projekt, kojeg je jo§ 1947. godine osmisilo inzenjer
Eduard Gruner, skratit ée za sat vremena putovanje
izmedu sjeverne i juzne strane Alpai olaksati prijevoz
milijuna tona robe izmedu luka na Sjevernom moru
poput Rotterdama i Genove na Sredozemlju.
Umijesto u teskim kamionima, po cestama izmedu
alpskih vrhova roba ¢e se prevoziti u teretnim vla-
kovima. Plan je smanijiti broj slepera koji ¢e prelaziti
preko Alpa s 1,3 milijuna na 650.000 godisnje u roku
od dvije godine od otvaranja tunela za promet. To ce
kresanje cestovnog prometa postedijeti rijetke biljne
i Zivotinjske vrste koje obitavaju u Alpama te usporiti
eroziju planinskog lanca kojoj doprinose vibracije mo-
tornih vozila. Svakodnevno ¢e tunelom moci proci 260
teretnih vlakova brzinom od 100 km/h, te 65 putnickih
vlakova koji ¢e moéi voziti brzinom do 200 km/h. Po
Svicarskoj federalnoj zeljeznici, dnevni broj putnika
trebao bi porasti sa sadasnjih 9000 na 15000 do
2020. godine.

Gotthard veé stoljecima profitira kao vazan europski
trgovacki put. Zbog toga postoji izreka u Svicarskoj
koja kaze:,Bez Gottharda nema Svicarske!” Vec¢ dugi
niz godina se planira i gradi ovaj tunel i velike nade
se polazu u njega. Trebao bi donijeti poboljsanja na
mnogim poljima, kao §to su proto¢nost robnog pro-
meta, skradivanje vremena puta, kao i smanjenje
zagadenja. Mnogi su ovaj projekt nazvali gradnjom
stoljeca, Sto vjerojatnoii jest.
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PINGTAN

Art Museum

aravno dasu Louvre ili Guggenheim zapanjujuéa arhitektonska djela, ali se ¢ini kako pojedini dizajni

muzeja postaju sve odvazniji i nevjerojatniji. Trenutno se vodi pri¢a o projektu muzeja u Pingtan
u Kini koji ée predstavljati najveci privatni muzej na svijetu. On ée biti umjetni otok koji se nalazi na
prirodnom, ali egzibicionim prostoru koji izgleda kao drevna peéina i njegova unutrasnjost ée biti pot-
puno otvorena prema eksterijeru prirodnog okruzenja u kojem se nalazi.

Art Muzej Pingtan jedan je od kamena temeljaca veceg
projekta Ciji je cilj preobraziti cijeli otok. Jedan je od
najvecih u Kini u inovativno-kulturnom smislu, ali i zbog
trgovine i komercijalne veze izmedu Tajvana i kopna.
Art Muzej ima 40 OOO cetvornih metara. Muzejski
kompleks ¢e biti smjesten na umjetnom otoku povezan
s uskog valovitog mosta. Art Muzej je tredi dizajn muze;j
by MAD Arhitekture. Muzejska investicija iznosi oko 200
milijuna dolara za izgradnju.

Planiranje i razvoj Pingtan Art Museum zapoceo je 2011.
godine. Zgrada je izgradena betonom koji je pomijesan s
lokalnim pijeskomi skoljkama daim daje grubu, zrnastu
teksturu. Zatvoreni prostor formiran je od usponai pada
formalnih pokreta.
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PLAN LOKACIJE

Zgrada kompleks, nalazi se na bazenu vode u sredistu
grada Pingtan. Oblikovana je tako da oponasa brda i profil
otoka Pingtan, prostori ¢e se nalaziti uz skladista, urede i
tehnicke prostore. Otok je prvo bio javni prostor koji se
zatim pretvorio u muze;j.

Pingtan-muzej umjetnostiizgraden je u pejzaznom okruzen-
juurbanog grada. Nakon njegovog zavrsetka, to ¢e stvoriti
novi prostor za grad i njegove stanovnike te e ih potaknuti
na razmisljanje o utjecaju koji ima priroda.

Kada gledamo nacrte plana, éini nam se da vidimo pjesc¢ane
dine, svemirski brod, kompjuterski mis, snjezna brda, ali
ideja koja se nalazi iza Pingtan Art Museum, koji je djelo
pekinskog studia MAD Architects, predstavljaigraliste na
vodi, simbol otoka iz drevnih vremena, dok svaki pojedinacni
otok posjeduje planinu koja se nalazi iza njih. Ovaj muzej
je mali otok napravljen ljudskom rukom i predstavlja dio
veceg i prirodnog Pingtan otoka u provinciji Fujian, koji su
potom spojeni zajedno valovitim pristanistem, koje kao
da mostom sjedinjuje umjetno i prirodno, grad i kulturu,
isto kao i povijest i buduénost, ako je suditi po sluzbenoj
stranici ove arhitektonske tvrtke.

Ljubitelji umjetnosti ¢e unutar ovog muzeja naci vise od
tisu¢u komada kineskog povijesnog blaga koje se nalazi u
prostoru koji odaje impresiju ogromnih tamnih dubinaiili¢i
nadrevne pecine. Njegova struktura je kompletno napravl-
jena od betona pomijesanog s morskim skoljkama. Ovaj
izgled je podjednako organski i na neki nacin izvanzemaljski.
Organski oblik je, naravno, super intenzivan i specijalno
dizajniran kako bi harmoni¢no uklopio muzejsku zgradu s
morem, plazom i dalekim planinskim okruzenjem u jednom
mirnom i prostranom ambijentu. Ovaj muzej predstavlja
neodoljivu pojavu koja nastaje kada se ultra moderna
arhitektura ukorijeni duboko u krajolik svog okruzenja,
dok je konstruiranje ovog unikatnog zdanja planirano sa
zavrSetkom izgradnje do kraja 2016. godine.

Autor
Mario Lovrinovié
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d hrane i namjestaja do prosje¢nih aparata, 3D printeri nas ne prestaju iznenadivati. Najnovije

dostignuce u tom polju je 3D kuéa. Da, kuéa. Zahvaljujuéi brzom napretku tehnologije, njihova se
sadasnja primjena znac¢ajno povecala u graditeljstvu. Ranijih su se godina primjenjivali za izradu mod-
ela u proizvodnji, dok danas omogucéuju proizvodnju konaénih proizvoda, poput kuéa pa éak i zgrada s
nekoliko katova. Trodimenzionalno ispisivanje (eng. 3D printing) nova je tehnologija brze izrade proto-
tipa kojom se uredajima zasnovanima na patentiranoj 3D tehnologiji MIT Sveuéilista (Massachusetts
Institute of Technology) ,.ispisuju”, tj.izravno iz 3D CAD programa izraduju fizicki predmeti u prostoru.
Ispis u boji omogucio je inzenjerimai dizajnerima jasan uvid u tijek postupka dizajniranja, isticanje raznih
parametara, lako i rano uo¢avanje pogresaka te njihovo brzo i uéinkovito ispravljanje.

PRINCIP RADA

Najznacajnije obiljezje 3D tiska jest njegova rezolu-
cija. Rezolucija predstavlja veli¢inu najmanjeg ele-
menta koji 3D printer moze ispisati. Ovdje mozemo
govoriti o debljini sloja i veli¢ini voksela. Voksel nije
nista drugo nego trodimenzionalni ekvivalent pikse-
la. Kao $to se otisak iz klasicnoga dvodimenzionalnog
printera sastoji od malih 2D tockica - piksela, tako se
i trodimenzionalni tisak sastoji od malih 3D tockica -
voksela. Osi koje se dodjeljuju objektima oznacavaju
se slovima Z (za visinu), X (za $irinu) i Y (za dubinu).

f

g
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Postupak zapocinje kreiranjem digitalne CAD datoteke
u nekom od programa za trodimenzionalno modeliranje
ili pak skeniranjem. Da bi se iz digitalnih datoteka dobile
upute koje 3D printer razumije, softver dijeli model na
stotine ili tisuce horizontalnih slojeva, a zatim printer Cita
datoteku te nastavlja kreiranje svakog sloja. Oni potom
postaju jednacjelina bez vidljivih granica te kao rezultat
imamo trodimenzionalnu gradevinu. Kasnih osamdesetih
poceli su se primjenijivati termini Rapid Manufacturing,
zatim Additive manufacturing ili stereolitografija, a kasnije
ih je zamijenio izraz ,3D printanje”.

PRVE GRADEVINE

Prije dvadesetak godina Behrokh Khoshnevis, inzenjer
sa Sveudilista u Juznoj Kaliforniji, zapoceo je s koncip-
iranjem 3D printanih kuéa primjenjujudi tada relativno
nepoznat princip aditivne tehnologije. U suradnji s po-
druznicom korporacije Degussa, Khoshnevis zapodinje
razvoj materijala koji ¢e se koristiti za gradnju zidova.
Njegova tehnologija pod nazivom Contour Crafting (tj.
izrada kontura) ne pruza samo jednostavnu i brzu izradu
stambenih i drugih sadrzaja, veé polako zadaje ozbiljan
udarac gradevinarima jer ée izrada takvih gradevina biti
znatno jeftinija u odnosu na klasi¢nu gradnju. Najvecu
prepreku zaizradu takvog printera donedavno je stvarala
brizgalica betona koju je znanstvenik uspjesno rijesio.

Contour Crafting je racunalom kontrolirani stroj koji
kroz mlaznicu istiskuje smjesu viskoznog betona sloj
po sloj. Mlaznica se krece prema unaprijed definiranim
koordinatama u XY ravnini, a ispisom jednog sloja pon-
ovno se dize za 254 mm po Z osi te ispisuje novi sloj.
Brzina polaganja materijala je 7,5 metara u minuti. U
prototipni stroj ulozeno je 30.000 dolara, a 2005.
je prebacen u NASA-in centar kako bi se istrazile mo-
gucnosti, ogranic¢enjaiizvedivost 3D printanih elemenata
od regolita i vodom modificiranih stijena te otvrdnutih
naslaga, poznatih i pod nazivom “mjeseceva prasina”.

Contour Crafting tehnologija trebala bi, osim u projek-
tima naseljavanja svemira, primjenjivatii u komercijalne
svrhe, jeftinu gradnju u zemljama u razvoju te sklonista
u kriznim situacijama. Proces D-shape koristi materijal
u prahu koji se pomocu mlaznica prska vezivom. Testi-
ranja se obavljaju u vakuumskoj komori kako bi se dobili
pouzdaniji podaci. Debljina sloja je 5-10 mm, a brzina
ispisa je 2-3,5 metara u minuti. Visina D-shape uredaja
je 6 m. Materijal je jako slican materijalu koji se nalazi na
Mjesecu, a doprema se s vulkanskog podrucja u Italiji.

Autor
Mija Jelcic
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BRZO | JEFTINO PRINTANJE KUCA

Do danas su jedino Kinezi predstavili javnosti 3D printane
kuce koje izgledom ne odudaraju klasi¢nog oblika gradnije.
Cilj kompanije WinSun Decoration Design Engineering
Co. iz Sangaja jest brza gradnja kuc¢a povrsine 200 m2
i to pretezno od recikliranog materijala. Nakon $to su u
travnju 2014. isprintali desetak kuca u jednom danu,
kineska je tvrtka krajem sije¢nja 2015. upotrijebila 3D
printer kako bi izradila stambenu zgradu s Cetiri kata od
gradevinskog otpada (na slici).

Kazu kako je to trenutacno najvisa isprintana zgrada.
Istom je tehnologijom tvrtka WinSun napravila i luksu-
znu vilu od 1100 m2. lako je gradnja betonskih okvira
3D printom sli¢na klasiénoj gradnji pomocu betonskih
blokova, razlika je u potencijalu izgradnje odrzivih i jef-
tinih kuéa u zemljama u razvoju, gdje je brza gradnja od
velike vaznosti. Veli¢ina 3D printera je 32 x 10 x 6,5 m.
Metoda je slicna Contour Craftingu gdje se u XY-ravnini
kroz mlaznicu polaze sloj po sloj (po Z-osi) brzovezujuéeg
betona. Zidovi unutar stijenki premrezeni su trokutastom
betonskom resetkom (cik-cak pojacanje).

InZenjeri iz WinSuna koji projektiraju takve zgrade navode
da su potpuno sigurne za stanovanje, a planiraju graditii
zgrade s 12 katova. Prema analizama njihovih inzenjera,
na gradevnom materijalu moze se ustedjeti izmedu 30
i 60 %, dok je ukupna cijena gradevine smanjena za SO
do 80 %. Uz to, izradunali suida je vrijeme gradnje krace
za 50 do 70 %.

: eri koji u tvornicama printaj dij
éigr:’?cli:o]e Ze potom sastavljaju na gr,i';ch'lié’cJLlJ‘l Kgiloo;/:
0 Oro bi iz novih 3D printera li il i
boderi. Sve te metode ul ol izlaziti i ne-

. aze u utrku dokazivania iefti
i brze metode graden e anja jeftine
) ) J&, NO postoji jos mnogo dvoibi
stabilnosti, ekonomidnosti i brein: 1080 dvojbi oko
N i rzini gradnje, fleksibilnosti
1zmjena dizajna u procesu | s Meduti ; ilnosti
S s : : utim, tu se javlja i i
najvazniji i pomalo diskutabilni dio atoi Javijaionaj
mjesta. Dakako, osim gradnje betbnsokéengbltak radnih

bududi graditelji trebali uce ili zgrade,

.bi.rijeéiti i probleme s postavi-
ih instalacija i sli¢nih elemenata
to je ved velik
logije 3D printanja.
pricekatiividjeti koja
radnje kucaizgrada
m tehnologijom.
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Osim graditeljskih izazova, koje tek treba savladati, problem je svakako financiranje samog
projekta te omoguéavanje nesmetanog pristupa Bosne i Hercegovine moru. Stoga se Cesto,
osim mosta, kao nacin povezivanja kopnenog teritorija spominjao podmorski tunel.

Zahtjev BiH je da minimalna visina mosta bude 55 metara te da minimalni razmak sredisnjih
stupova bude 200 metara. Na taj nacin pomorska povezanost Neuma s otvorenim morem
ne bi bila ugrozena.

MOST KOJI
IRAZDVAJA

Temlji bt trebali ici na dubinu 1 do 100 me-
tara tj. do dubine na Kojoj se nalazi temeljno

Peljeéki most, vise od desetljeca nadaleko i
nasiroko poznata tema. Most o kome se vode

el . o > Temlji bi trebali i¢i na dubinu i do 100 metara tj. do dubine na kojoj se nalazi temeljno tlo
rasprave u politickim, gradevinskim i drugim kru-

: g y e : - - - adaev! b dostatne nosivosti. Otezavajuci faktor je i jacina potresa koja se moze ocekivati na
i"lf) (vi(.)Stame nOSlVO§tl. Otezcvtva]vuafak?or]e govima. Ujedno i most do &ijeg ¢e otvaranja i okretan- mjestu mosta te moguci jaki udari vjetra. Treba dodati i nepovoljnu tlocrtnu geometriju,
yjacina potresa koja se moze ocekivatina ja janjetine njemu u ¢&ast, zasigurno proéi godine. krivinu polumjera 450 metara na pocetku mosta na kopnenoj strani. Ukupna je d

mjestu mosta te moguctjaki udart vjetra. uljina mosta oko 2400 metara.

Treba dodatiinepovoljnu tlocrtnu geo- Most je koji bi trebao premostiti Malostonski zaljev te . . . _ )
metriju, krivinu polumjera 450 metarana cestovno povezati Komarnu sa jedne strane i Brijestu Prema glavnom projektu Sveudilista u Zagrebu iz 2014. godine na Celu sa

. hp: g N \ \
pocetkumostana kopnenoj strani s druge strane na poluotoku Peljescu te tako cestov- péOJiktantom gtéosf. dr.l:Juvrqm 'Radlce(rjn §c;ed!snjl sustav mosta cklm. 6“n|skj|ch pilona S A \ i
: .. C a3 - P i 5 otvora s po m. LeZajevi su predvideni na upornjacima i krajnjim stupovima EEEIAR § AR s
Ukupna je duljina mosta 0ko 2400 R‘; pfg?;:ﬂi:::;eljalmacuu s ostatkom teritorija mosta. OvjeSena rasponska konstrukcija i 33 metra visoki centralno postavljeni \ N ’\\\ :
metara. P ) armiranobetonski piloni su elasti¢no upeti u stupove tako da je most u Vi
.A!‘ ¢

centralnom dijelu integralna okvirna konstrukcija bez lezajeva sto osigurava
dodatnu stabilnost mosta u slu¢aju potresa i udara vjetra. Stupovi koji su u
moru su temeljeni na zabijenim &eliénim pilotima duljine 55 do 125 metara.
Upornjaci i krajnji stupovi su temeljeni u kompaktnoj stijeni.

Ukupna Sirina mosta je priblizno 25 metara. Poprecni presjek mosta je
sanducastog oblika. Niveleta na pocetku mosta je konkavna krivina, au
srediSnjem dijelu prelazi u konveksnu.

e

Ukupna cijena projekta bi bila oko 450 milijuna eura, a vecina sredstava
bi se trebala osigurati iz fondova Europske unije. Projekt ukljucuje
izgradnju pristupnih cesta, izgradnju samog mosta, izgradnju dionice
ceste na Peljescu te izgradnju stonske obilaznice.

Autor

Ivan Ljubié
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NOVO SRCE SVEUCILISNOG

KAMPUSA

Svaki sustav mora imati svoju zilu kucavicu pa tako i nas§ kampus dobiva svoje srce. Nakon dugo vremena
i razgovora o obnovi igralista u sveuciliSnom kampusu napokon se blizi realizacija toga projekta. Ideja
postoji ve¢ duzi niz godina, ali kao i u svakom poslu najveéi problem predstavlja novac.

O kakvom se zaista projektu radi i kolika je njegova vaznost
za akademsku zajednicu moze se naslutiti iz oStecenosti
postojeceg igralista o ¢emu govore fotografije. Svaka,
pa i najmanja, kia kojima obiluje Hercegovina dovodila
je zaljubljenike u sport u bezizlaznu situaciju. Ostecen,
djelomicéno zapusten i neravan teren sa slabim osvjetl-
jenjem dobiva novo ruho.

Prvuinicijativu u svezi realizacije ovoga projekta podnio

je Studentski zbor na ¢elu sa predsjednicom Janjom
Marusic¢ koja i sama isti¢e da je ovo jedan od najvecih
projekata Zbora od njezinog predsjedavanja, a i u samoj
povijesti Studenskog zbora. Prijedlog koji je Zbor uputio
Senatu Sveucilista u svezi obnove jednoglasno je prih-
vacen, aradi se o novcu koji je donirala Vlada Republike
Hrvatske u iznosu od S5O0 OOO hrvatskih kuna. U real-
izaciji projekta predsjednica Marusic¢ posebnu zahvalnost
iskazuje Gradevinskom fakultetu Sveucilista u Mostaru
na ¢elu sa prof. dr. sc. Ivanom Lovri¢em te Borisu Cuturi,
dipl. ing. grad. na predanom i pozrtvovnom radu i izradi
kompletne projektne dokumentacije. U razgovoru pred.
Marusic istaknula je kako ée obnovljeno igraliste imati
visestruku ulogu i, naravno, koristit ¢e opc¢em dobru. U
skorijoj buducnosti nece se vise iznajmljivati prostori za
sportska dogadanja u organizaciji Zbora kao sto je to bila
dosadasnja praksa te c¢e se rekonstruirana povrsina ko-
ristiti i biti na usluzi za rekreaciju studentima Sveucilista
kao i gradanima Mostara.

Radovi na obnovi igralista te cjelokupan proces do goto-
vog proizvoda iznosit ¢e 150 OOO konvertibilnih maraka.
Boris Cutura istaknuo je kako je jedino dobro i povoljno
rieSenje na dugorocni period potpuna rekonstrukcija
terena zajedno s kolnickom konstrukcijom i odvodnjom
jer ona predstavlja veliki problem.

Nogometna igralista su (zajedno sa dodatnim povrsina-
ma) povrsine 2336 m2 (2x1168 m?2), kosarkaska 1552 m2
(2x776 m2) i atletska staza 1987 m2. Ukupna povrsina
sportskih terena je 5875 m2

InZenjer Cutura iskazao je svoje zadovoljstvo konacnom
realizacijom projekta te povjerenju koje je ukazano
Gradevinskom fakultetu u realizaciji. U odli¢nom krajnjem
vizualnom dozivljaju prostora zatrazeno je osvjetljenje
navedenih povrsina od Grada Mostara koji je i duzan
javne povrsine propisno osvijetliti.

Na kraju predsjednica Studentskog zbora Janja Marusic¢
izrazila je veliku zahvalu svima koji su na bilo koji nac¢in
doprinijeli realizaciji projekta te pozvala sve institucije,
udruge kao i sve gradane da prepoznaju vaznost ovoga i
ovakvih projekata za unapredenje kvaliteta Zivota.

Autor
Matej Lozancic

UGRADU

NOVIGRAD

Sjeverni logor u Mostaru

Na listi kapitalnih investicijskih projekata za FBiH u sektorima poljoprivrede, energetike, industrije,
prometa, turizma i zastite Zivotne sredine ukupne vrijednosti veée od 21,2 milijarde KM, koju je utvr-
dila Vlada Federacije BiH, nalazi se i Sjeverni logor u Mostaru, a vrijednost ovog projekta procijenjena je
na 11,000.000 maraka. Pri¢a o ovom projektu stara je niz godina, arije¢ je o Sirenju grada izgradnjom
urbanog naselja sa svim prateéim sadrzajima.

O tom projektu govori se vec¢ pet go-
dina, ali nema Gradskog vijeéa da bi
se dalje nastavilo i provele procedure
kako bi se krenulo u realizaciju jer je
zemljiste na kojem je planiranaizgrad-
nja u vlasnistvu grada.

Studenti prve godine diplomsk-
og studija Gradevinskog fakulte-
ta Sveudilista u Mostaru ak. godine
2015./16. imali su iz kolegija Osnove
urbanizma zadatak izraditi prijedlog
rjeSenja odabranog podrugja.
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URBANISTICKO
RJESENJE
STAMBENOG
SUSJEDSTVA

~Sjeverni logor”

A

A

CILJ ovog zadatka je predloziti nadin urbanisti¢kog (pro-
metnog i namjenskog) rjeSenja odabranog podrucja za
razvoj stambenog susjedstva s pretezito obiteljskim sta-
novanjem.

Kod ovog zadatka treba pretpostaviti da se svaka obitelj
sastoji od 3-4 ¢lana, uz moguénost dodatnog suzivota
djeda i bake.

Razrada i prikaz rjeSenja zasnivat ¢e se na nacinu izrade
Urbanistickog plana uredenja (UPU) / Regulacijskog plana
u mjerilu 1:2000 te detalja u mjerilu 1:1000.

Pri odabiru urbanistickog rjesenja trebat ¢e voditi racuna
o nadinu gradnje s nizom gustoc¢om (60 st/ha).

Kolni pristup stambenom susjedstvu ,Sjevernilogor” moguc¢
je s gradske avenije ,most Sutina - Obilaznica” iskljucivo
posrednim putem (preko sabirne ulice).

Povrsina zahvata za uredenje stambenog susjedstva ,Sje-
verni logor” iznosi 12,60 ha.

Na temelju novog urbanistickog rjesenja provest ¢e se
postupak urbane komasacije (podjela zemljista na nove
gradevne Cestice vodedi racuna o vlasnistvu istih te
bududim javnim povrsinama).

Unutar stambenog susjedstva planiraju se slobodnostojece,
poluugradene i ugradene zgrade.

Osim gradevnih Gestica za izgradnju obiteljskih kuc¢a, unutar
svakog susjedstva potrebno je odrediti jednu gradevnu
Cesticu (povrsine do 2500 m2, uobidajeno 1000 m2) na
kojoj se mora planirati gradnja sadrzaja opskrbe (trgovina),
navedeni sadrzaj moze se planirati kao iskljuc¢iva namjenaili
kao sadrzaj smjesten u prizemlju zgrade mjesovite namjene.
Osim ovih potrebno je predvidjeti i Cesticu za uredenje
manjeg perivoja i djecjeg igralista za djecu do 10 godina.
Veli¢ina djecjeg igralista utvrdit ¢e se natemelju procjene
daje potrebno 4,00 m2 zemljista po stanovniku susjedst-
va. Osim navedenog, treba planirati, neposredno uz javnu
prometnicu, gradevnu Cesticu za izgradnju trafostanice

NESTABILNOST | BROJ 14 | PROSINAC 2016.

(veli¢ine 5,00 x 700 m) te povrsinu za uredenje manjeg
reciklaznog dvorista (povrsina za postavu spremnika za
razlicite vrste iskoristivog otpada, veli¢ine oko 100,00
m2.). U koridoru sabirne ulice potrebno je planirati i sta-
jaliste za autobus. Uli¢ni pojasevi trebaju biti dostatni
za prihvat kolnog, biciklistickog i pjesackog prometa te
uredenje drvoreda s javnim parkiraliSnim mjestima. lzvan
obuhvata ovog stambenog susjedstva nalazi se osnovna
Skola, a planira se uredenje djecjeg vrtica te se stoga ovi
drustveni sadrzaji ne moraju planirati unutar odabranih
stambenih susjedstava

Sve je to bilo potrebno uklopiti u problemsku kartu, na
kojoj smo promatrali neke ¢imbenike tipa osuncanosti,
provjetrenosti, polozaja, vizura, terenske konfiguracije te
ucrtavali postojecu infrastrukturu i objekte koji su se nalazili.

Potom je bilo potrebno analizirati neposredno okruzenje
u Ciju svrhu je koristeno susjedno zemljiste.

Cijeli koncept je slozen i potrebno je smisljeno isplanirati
buduce naselje, jer kao sto i sama rije¢ urbanizam znadi
da je to skup djelatnosti koji se zajednicki bave fizickim
planiranjem naselja te prou¢avanjem njihove strukture i
razvitka.

Razrada se sastoji od:

. koncepta

. nadina gradenja

. namjena povrsina

. presjeci kroz naselja
. profil prometnica

. analiza segmenta

uz to sve neophodno je voditi se urbanisticko-tehnickim
uvjetima koji su prethodno utvrdeni za isti obuhvat.

Autor
Studenti diplomskog studija GFMO AU/

16

NESTABILNOST /

\ N\

\t\\\\\‘\: O \
et

\ S

RN

Ut e e oo seetn
o e i
i

kol

= e
U PRI - ERRT-T )
e e e —— oo e adiemm soen

Sttt i e

M0 11 L b S
R R R R A N A ]

WAz UL s

S

Y
N
'\\v&{\\&\xr\\‘/
SO

Q)
WU

Q /\\\\§

U

Grarica Notin groenie

Nazi gradn

D N N N N N S S B B B R R I I I )

N

VALENTINA SOLDO

o, GRANICA OBUHVATA PLANA
Costo 1 promstrs powsing

KOLNA PROMETNICA

NESTABILNOST | BROJ 14 | PROSINAC 2016. | 17



NESTABILNOST / NOVOSTI_IZ_BIH_GRADITELJSTVA

NESTABILNOST / NOVOSTI_IZ_BIH_GRADITELJSTVA

IDEJNI PROJEKT SUSTAVA ZA
NAVODNJAVANJE

IMO

SKO-BEKIJSKOG POLJA

motsko polje, kao najvrjedniji poljoprivredni prostor sjeveroistoénog dijela kontinentalnog podrucja
Splitsko-dalmatinske zupanije, s Bekijskim poljem u Bosni i Hercegovini, ¢ini jedinstvenu funkcionalnu

cjelinu ukupne povrsine 9500 ha.

Idejni projekt navodnjavanja Imotsko-bekijskog polja
predstavljen je ulipnju 2015. na Gradevinskom fakultetu
Sveucilista u Mostaru. Predstavio ga je voditelj projek-
tnog tima doc. dr. sc.Zeljko Rozi¢, a pojedina poglavlja
predstavili su ¢lanovi projektnog tima: doc. dr. sc. Gordan
Prskalo (koli¢ine vode i navodnjavanje), Marijo Leko dipl.
ing. agr.(agronomija i poljoprivreda), prof. dr. sc. Maja
Prskalo (geomehanika), Ante Dzolan mag. grad. i Robert
Leko dipl. ing. elekt. Ostali suradnici na projektu su: prof.
dr.sc. Zoran Miladinovi¢, Josip Marincic dip. ing. geolog,
Drago Rozi¢ ing. geod., Marijo Zovko dip. ing. str., Zeljko
Dugandzi¢ dip. ing. str, Marin Mili¢evi¢, dipl. ing. grad.,
Eugen Brzica dipl. ing. grad., Antonija Mandi¢ dipl. ing.
grad., i Boris Cutura dipl. ing. grad.

Na temelju provedenih analiza zakljuc¢eno je da je projekt
izgradnje sustava za navodnjavanje Imotsko-bekijsk-
og polja u skladu s EU smjernicama i da je prihvatljiv
za sufinanciranje iz EU fondova za daljnje aktivnosti.
Generalno, rije¢ je o projektu koji ukljucuje izgradnju
cjelokupnog sustava navodnjavanja Imotsko-bekijskog
polja uz sanaciju akumulacije Ri¢ice i rjeSavanje zastite
od poplava. Usuglasen je i izraden prema oba zakonska
akta (FBiH i HR), jer su uglavnom komplementarna i mogu
se predoditi i ukomponirati u jednu zajedni¢ku zakonsku
i tehnicku regulativu.

Projektiranje sustava za navodnjavanije sastoji se od zahva-
tavode, glavnog dovodnog cjevovoda, prekidne komore,

dva zasebna glavna voda (za BiH i za HR polje), primarne
i sekundarne razvodne mreze i sustava za navodnavanje
(za pojedine kulture i povrsine).

Pored rjeSenja navodnjavanja, u ovom projektu analizirani
suidrugi problemi kao $to su problem akumulacije Ricice
i njeno punjenje, prioritetna rjeSenja vezana za odvodnju
i akumuliranje vode, problem okrupnjavanja zemljista i
mogudi nacini provedbe istog, te ostali problemi vezani
za organizaciju i provedbu sustava za navodnjavanje.
Predlozene su buduce smjernice i pravci djelovanja za
njihovo rjesenje.

Partneri na projektu su JU RERA SD za koordinaciju
i razvoj Splitsko-dalmatinske Zupanije i JU Razvojna
agencija Zapadnohercegovacke Zupanije - HERAG.
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Nikolina Sain
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Kakav put, ©
takva drzava

Prag, Kreta, Helsinki. Mjesta na kojima su se povukli potezi koji su od 1991. isplanirali svaki sljedeci
korak za spajanje mjesta, gradova, drzava, ljudi. Tri slavne paneuropske konferencije oznacile su novi
period za Europu, a 1997. i za Bosnu i Hercegovinu. Prometna infrastruktura glavni je pokretaé¢ ekon-
omskog i gospodarskog razvoja jedne drzave i pravi pokazatelj same kvalitete zZivljenja. Kao sto je i na
pocetku receno, cestovno, zeljeznicki, kao i bilo koji oblik prometa, ne predstavlja samo spajanje mjesta
od mjesta, ve¢ spajanje ljudi, suradnju sa drugim drzavama, poboljsanje bilo kojeg oblika suradnje.

Kada su se u Kreti na prvoj Paneuropskoj transportnoj
konferenciji dogovarali o devet transportnih koridora,
kod nas je bilo bitnije izvuéi Zivu glavu pa smo tu kon-
ferenciju propustili. Ali ve¢ 1997. na trecoj Konferenciji
skupilo se tisuc¢u predstavnika EU institucija, vlada i
parlamenata 35 europskih drzava, medunarodnih trans-
portnih organizacija, transportne industrije i financijske
institucije. | bi kako bi, na Konferenciji se prihvatio novi
koridor X, kao i ogranci koridora V. | na taj nacin se do-
godio povijesni trenutak kada je i nasa drzava usla u plan
i program paneuropskog transporta. Koridor V povezuje
Kijev (Ukrajina) s Jadranskim morem preko Lvova i Bu-
dimpeste (Madarska). Sastoji se od tri kraka, a krak Vc
slijedi europski pravac od Budimpeste (Madarska) do
TEMAB ROJA Plo¢a (Hrvatska), preko Osijeka (Hrvatska) i Sarajeva
(Bosnai Hercegovina), ukrstajuci se sa Koridorom X na
relaciji Zagreb — Beograd.

W NESTABILNOST STUDENTSKI CASOPIS
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OD BUDIMPESTE DO PLOCA

Koridor Ve je multimodalni (cestovni i zeljeznic-
ki) transportni koridor koji povezuje Madar-
sku, Hrvatsku i Bosnu i Hercegovinu na po-
tezu Budimpesta - Osijek - Sarajevo - Ploce.

Trasa autoceste na Koridoru Vg, ili ti ga europska
cesta E73, pruza se u Madarskoj pravecem: Budim-
pesta — Pecuh — Moha¢ - granica s Republikom Hr-
vatskom, dok se kroz Hrvatsku proteze od granice
s Madarskim pravcem: Bell Manastir - Osijek
- Dakovo - granica s Bosnom i Hercegovinom.

U BiH pocetna stanica je Svilaj, spustamo se prema
Odzaku, idemo na Modrice, Doboj i stajemo popiti
kavu u Zenici. Svratimo do Kaknja, obidemo pira-
mide u Visokom, pojedemo ¢evape kod Zelje u Sa-
rajevu i produzimo za Konjic. Poslije Konjica dodemo
do Jablanice posjetiti hidroelektranu ili eventual-
no na janjetinu i eto nas u divhom nam Mostaru.
Ali ako Zelimo do Hrvatske, to¢nije mjesta Bijaca
kako bismo zavrsili svoj put, moramo proci Capljinu.

U veoma kratkom vremenu nakon uvrstavanja Kori-
dora Ve u mrezu paneuropskih transportnih koridora,
pristupilo se izradi Studije izbora trase autoceste na
Koridoru Ve kroz BiH. Na osnovu te studije 2007. go-
dine izraden je idejni projekt kao i Studijaizvodljivosti
autoceste na Koridoru Ve kroz BiH.

335km KREATIVNOSTI

Trasa autoceste na Koridoru Ve projektirana je u skladus TEM
standardima (Trans-European network for motorways) s dvi-
je odvojene kolovozne trake, svaka s po dvije prometne trake
(voznaipreticajna) zasvakismijerkretanjaipo jednuzaustavnu
traku za prinudno zaustavljanje u svakoj kolovoznoj traci.

Polako, ali sigurno, u Bosni i Hercegovini prom-
et pocinjemo shvacati kao jedan od klju¢nih fak-
tora odrzivog razvoja i sprovodenja prakse odrzive
mobilnosti, $to je najvisi cilj prometne politike.

Na teritoriju Bosne i Hercegovine otpada najduzi dio -
335 km - Vc kraka ovog koridora, koji se proteze njen-
im sredi$njim podrucjem, uglavnom dolinama rijeka
Bosne i Neretve, odnosno podru¢jem s najvecom kon-
centracijom stanovnistva, prirodnih i radom stvorenih
resursa. U pojasu koridora, Sirine 40 km (na manje od
20% teritorije), zivi preko 50% stanovnistva, koje ost-
varuje preko 60% ukupnog GDP-a Bosne i Hercegovine.

Trenutno je izgradeno 92 kilometara (Zenica jug - Taréin
u centralnom dijelu Koridora V¢, te Kravice - Bijaca na
krajnjem jugu Koridora), a do kraja 2018. godine u funkciji
bi trebalo biti novih 40 kilometara.

Izgradnjom prema sjeveru, toénije otvaranjem dva gra-
dilista u zenickoj regiji, pokrenut je novi investicijski ciklus
vrijedan 892 miliona eura. Definirano je novih 15 pro-
jekata na Koridoru Ve. Prioritet je izgradnja najzahtjevni-
jih dionica od Medugorja prema Pocitelju i dalje prema
Mostaru, od Zenice jug prema Zenici sjever i dalje do
opcine Zepce, te od rijeke Save kod Svilaja do Odzaka.

Dugoroéni prometni razvoj jedne drzave nemoguc je bez
kvalitetnih, dobro osmisljenih i odrzivih strateskih do-
kumenata koji su temelj svih planova infrastrukturnih
ulaganja u saobracajnice. Uéinjen je veliki iskorak usva-
janjem Strategije transporta koja je razvijena u skladu su
s Okvirnom transportnom politikom BiH 2015 - 2030.
Takav dokument predstavlja okvir i osnovni dokument
na osnovu kojega ¢e se razviti strategija, zakoni, regu-
lativa, programi, planovi i ostala dokumentacija u pro-
cesu napretka i razvoja transportnog sektora kao na
pravce razvoja, akcijske planove i prioritete na nivou BiH.

Zavrsetak autoceste na Koridoru Ve zahtijeva kretivnost, a
potom dostizanje investicijskog i ekonomskog optimuma.
Mora se izadi iz strandardnih okvira i kombinirati drugi
modeli s tradicionalnim zajmovima.
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35% KORIDORA

Izgradnja Koridora Ve predstavlja najveci, najzahtjevniji i
investicijski i gradevinski pothvat u Bosni i Hercegovini.
Zavrsen je prvi veliki trogodisnji investicijski ciklus. Real-
izirano je 10 projekata izgradnje autoceste, odnosno za-
vrseno je 35% Koridora Ve. Na izgradniji je bilo angazirano
5.000 radnika i 90 domacdih firmi. U zavisnosti od nacina
gradnje i dinamici radova, sigurno ¢e biti zaposleno nekoliko
tisuca radnika direktno na izgradnji autoputa. Indirektno,
bit ¢e zaposleno 40.000 do 5O.000 ljudi.

Izgradnja Koridora Vc je vrlo zahtjevan i ekonomski opra-
vdan projekt. Svaka 1KM uloZzena u autoceste obezbjeduje
dodatnih 2,3 KM prihoda pratecih djelatnosti. Intenzivna
izgradnja Koridora Ve znaéajno utjece na bruto drustveni
proizvod (BDP) u Federaciji BiH, a time i na rast zaposlen-
osti, ekspanziju gradevinskog sektora, te vec¢u proizvodnju
i prodaju potrebnog gradevinskog materijala. Ne treba
zaboraviti i da su niskogradnja i gradevinarstvo uopde,
uvijek predstavljali motor razvoja cjelokupne privrede kao
i drustva u cjelini.

Izgradnja autoceste na Koridoru Ve dala je priliku mnogim
uéesnicima u realizaciji tog velikog projekta da steknu nova
znanja i iskustva u projektiranju i gradenju, sto mozemo
tretirati kao nove bosanskohercegovacke proizvode na
domacem i stranom trzistu.

Autor

Monika Mlakié
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rojke su to koje opisuju najvedi i najzahtjevniji investicijski i gradevinski poduhvat u skorije vrijeme u

Bosni i Hercegovini - Koridor Vec. U spomenutom razdoblju,,doslo je do rasta zaposlenosti i ekspanzije
gradevinskog sektora. Nase gradevinske firme su pokazale da znaju uspjesno raditi na najzahtjevnijim

gradevinskim projektima.” - rijeci su direktora JP Autocesta FBiH Ensada Kariéa, iz govora odrzanog
na promociji monografije ,,Prvih 100 kilometara”. Upravo ta Monografija posluzila je pri izradi ovog
¢lanka, pa vam u nastavku donosimo najzanimljvije dijelove veé odradenih dionica, ali spomenut ¢emo
i one koje su u tijeku izgradnje. Podaci koje éete proéitati (a pogotovo slike koje su pri¢a sama za sebe)
zasigurno ée vas potaknuti da u stvarnosti pogledate sto se to gradi u nasoj zemlji, da razmislite kakav
to utjecaj ima na nas, susjedne zemlje, pa i Siru Europu. Pa krenimo redom..

1. POCITELJ - BIJACA

Najjuznija je to dionica autoceste i podijeljena je na
dvije poddionice:

. Pogéitelj - Medugorje

Dionica koja je zbog ocuvanja kulturno-povijesnog nasli-
jeda grada Poditelja pretrpjela izvjesna pomjeranja trase.
Krasi je atraktivni most Poditelj o kojem ¢emo pisati u
jednom od narednih brojeva, nakon njegove, nadam se
skore, izgradnje.

. Medugorje - Bijaca

Trasu dugu 10,25 km ¢&ine sljededi objekti:

Most Studencica, koji premostava istoimenu rijeku,
duzine je 555 m, a visine oko 9O m, sto ga Sini jednim
od najvecih objekata ove vrste u BiH. Glavni rasponi
su 120 m. Stubovi su sanducasti, temeljeni dijelom na
plitkim temeljima, a najvisi stubovi na pilotima duljine
15-20 metara. Na konstrukciji od 40 pilota radena je
zajednicka naglavna plo¢a 30x20 m i debljine 3,5 m za
oba kraka autoceste. Zbog velike visine stubova i velikog
raspona izabrana je monolitna prednapeta rasponska
konstrukcija sanducastog presjeka koja je izvodena sus-
tavom slobodne konzolne gradnje.

Vijadukt Pavloviéi, duzine 360 m, oslonjen na sandudaste

stubove, temeljene uglavnom na plitkim temeljima. Ra-
sponska konstrukcijaizvedena je tehnologijom postupnog
potiskivanja. Raspon od 9x43 m, svladan je u 17 taktova
po 23 m. Vijadukt se nalazi u horizontalnoj krivini.
Most Trebizat (380m) Cine sanducasti kvadratni stubovi i
sanducasta rasponska konstrukcija promjenjivog presjeka
izvedena sustavom slobodne konzolne gradnje. S desnog
mosta pruza se prekrasan pogled na vodopad Kravice.
Ako ste se vozili prema grani¢nom prijelazu Bijaca, sig-
urno ste primijetili i pitali se cemu sluzi veliki kompleks
objekata neposredno uz autocestu. Rije¢ je o Centru
za odrzavanje i kontrolu prometa (COKP) Zviri¢i, koji
se prostire na 15 700m2, a opremljen je sadrzajima
bitnima za odrzavanje te potpunu kontrolu i upravljanje
prometom. Tu je i objekt za smjestaj osoblja, smjestaj
vatrogasne jedinice, radionica za popravak vozila, kot-
lovnica, autopraonica, garaze za strojeve i vozila te vlastita
benzinska stanica. Zadatak Centra je upravljati svim
sustavima na autocesti i tunelima (svjetlosna promjenjiva
signalizacija, sustav za automatsku detekciju incidenata,
sustav vatrodojave u tunelima, sustav radio-govornih
veza i sl.). Predvideno je da ovaj Centar pokriva 40 km
autoceste, od juzne granice prema Mostaru.

& -l |
— L - i - e N e N
1 - - 1 ¥ '.
— 3 LI 4 = L=k 2 v o — -
= s - - - -
L TR o N o
1 5 "-. -.|.. : . | - |

Graniéni prijelaz Bijaca - veli¢inom i obuhvatom zadovol-
java budugi teretni i putnicki promet. Opremljen je svim
sadrzajima koje po schengenskom sporazumu grani¢ni
prijelaz mora imati kako bi se osigurao nesmetan promet
ljudi i robe. Sastavljen je od razli¢itih objekata na platou.
Svaki od tih objekata predstavlja funkcionalnu cjelinu
svaki za sebe. A objekti su sljedeci: glavna zgrada za put-
nicki promet s glavnom nadstresnicom iznad kontrole
putnickih vozila, glavna zgrada za teretni promet, zgrada
policije i carine za kontrolu izlaza teretnih vozila iz zemlje,
sanitarije za vozace i putnike, kontrola ulaza teretnih vozila
na parkiraliste, parkiraliste za vozila s opasnim teretom,
zgrada veterinarske i fitopatoloske kontrole, kompleks
objekata za prihvat Zivotinja, zgrada detaljne kontrole
vozila, kotlovnica, agregatna stanica i ostali.

2.ZENICA JUG - KAKANJ

Gradnja ove dionice trajala je od 2010. do 2014. godine,
duga je 15,5 km, a obuhvaca tri poddionice:

. Zenica Jug - Gorica
. Gorica - Lasva/ Tunel 1. mart
. Lasva - Kakanj

Jedan od najznacajnijih objekata na Koridoru Ve je Tunel
1. mart. Dug je gotovo tri kilometra i svrstan je medu
najduze cestovne tunele u BiH. Graden je novom aus-
trijskom tunelskom metodom (NATM). To je postupak
gradnje tunela temeljen na znanstveno utvrdenim i u
praksi potvrdenim idejama i principima, na naéin da se
mobiliziranjem nosivog kapaciteta stijenske mase ostvari
optimalna sigurnost i ekonomicnost. Tunel prolazi kroz
brdo Vijenac u pravcu sjever - jug. Projektiran je kao
dvocijevni, osovinskog razmaka 25m. Ima 11 poprecnih
veza izmedu tunelskih cijevi, i to devet pjesackih i dvije
za motorna vozila. Kao jedan od najsuvremenijih u regiji
opremljen je led rasvjetom, radio signalom, mobilnom i
internet mrezom, te 24-satnim videonadzorom koji na-
dzire Centar za odrzavanje i kontrolu prometa (COKP)
Drivusa. Vaznost ovog tunela je u olaksanju i skracenju
putne komunikacije izmedu Sarajeva i Zenice.
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3. KAKANJ - VISOKO

Dionica obuhvaca trasu autoceste od petlje Kakanj do
petlje Visoko i duga je 16,5km. Izgradnja je trajala od
2006. do 2009.godine. Uklju¢ene su sljedec¢e poddi-
onice:

. Kakanj - Dobrinje

. Dobrinje -Visoko

Na srednjem dijelu dionice trasa autoceste prelazi dva
puta rijeku Bosnu, s dva dugacka mosta M5 (150m) i M6
(120m) koji su ujedno i najvazniji objekti na trasi.

4.VISOKO - SARAJEVO SJEVER

Gradnjom upravo ove dionice 2001. godine zapodcet je
projekt autoceste na Koridoru Ve. Gradnju je financirala
Vlada Federacije BiH. Trasa je smjestena uglavnom na
ravnom terenu uz rijeku Bosnu, a pruza se od petlje Visoko
do petlje Sarajevo Sjever i duga je 19,5 km.

Sastoji se od dvije poddionice:

. Visoko - Podlugovi

. Podlugovi - Sarajevo Sjever

Ono sto ovu dionicu ¢ini karakteristicnom je ¢injenicada
se ¢ak na 11 prelazi preko rijeke Bosne. Postojeci mostovi
na magistralnoj cesti M-17 su iskoristeni za jednu traku
autoceste, dok su za drugu izgradeni novi paralelni mos-
tovi. Postojeci mostovi trebali su detaljnu rekonstrukciju,
aonase sastojala od ojacanjatemeljaistupova, ojacanja
prednapetih nosaca rasponske konstrukcije pomocu
karbonskih traka, postavljanja dodatne armature i novih
slojeva betona, izradu nove odbojne ograde tipa New
Jersey, te ostalih potrebnih radova.
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5. SARAJEVO SJEVER - ZAPAD

Ova dionica predstavlja zaobilaznicu grada Sarajeva i
duga je 9 km. ProtezZe se dolinom rijeke Bosne na potezu
izmedu naselja Josanicai Vlakovo, a podijeljena je na dvije

poddionice:
. Sarajevo Sjever - Butila (LOT1)
. Butila - Sarajevo Zapad (LOT 3a)

Vedi dio dionice prolazi kroz plavno podrugje, sto je uv-
jetovalo potrebu za oja¢anjem odredenih dijelova nasipa
s kamenitim drenaznim materijalima odgovarajuce gran-
ulacije i geotekstilom. Na taj nacin se ubrzalo vrijeme
konsolidacije nasipa, izbjegao efekt brane za sluc¢aj pojave
visokih voda, te sprijecio prodor sitnih estica u trup au-
toceste kako bi se osigurala stabilnost.

Petlja Butila, konstruktivno i vizualno najatraktivniji dio
dionice, izgradena u 3 nivoa s povrsinom preko 20 OOOm?2.
Projektirana je i izvedena s Cetiri jednosmjerne rampe koje
omogucavaju odvijanje prometa iz pravca Zenice i Mostara
prema Sarajevu i obratno.

Konstrukcija objekta na petlji je armirano-betonska pred-
napeta ploca s dvostranim konzolnim prepustima. Srednji
dio nosac¢a ima debljinu 125cm. Ukupna maksimalna Sirina
objekata u poprecnom presjeku krece se od 6,9 do 9,9
m. Najvece vrijednosti uzduznih nagiba su 5% u usponu i
4,5% u padu.

6. SARAJEVO ZAPAD - TARCIN

Na 20 km ove dionice izgradeno je 5,5 km tunela, te 1,5 km
mostova i vijadukta za dvije godine. Izgradeno je i 15 manjih
objekata koji prolaze kroz trup autoceste, a ¢ija je Sirina
veca od S m. Ova dionica se pruza brdovitim terenom, ali
i kroz urbano podrucje to je posebno otezavalo gradnju.
Vijadukt Gladno polje, iznimno zanimljiv objekt s aspekta
projektiranja, naime njegova slozenost se ocituje utome da
osovina autoceste na mostu prelazi iz prijelaznice u pravac,
a zatim opet u prijelaznicu. Duzine je 30m i premostava
dolinu s 12 raspona.

Tunel Igman izveden je za puni profil autoceste, dakle s
dvije tunelske cijevi na medusobnom razmaku od oko
25 m. Prosjec¢na duljina cijevi je 338 m, a usvojeni oblici i
polozaj portala su takvi da se uklapaju $to je vise moguce
u prirodni teren. Iznad tunela se nalazi selo, tako da je
tijekom gradenja konstantno vrsen geodetski nadzor nad
pomjeranjima povrsine terena.

lzuzetno znacajan objekt ove dionice jest Tunel 25. No-
vembar koji prolazi kroz brdo Suhodol. Dvocijevni tunel
duzine 2771 m, nivelete u konveksnoj vertikalnoj krivini s
maksimalnim nagibom od 3,6%. Sadrzi ¢ak 11 poprecnih
veza izmedu tunelskih cijevi. Kao i ostali opremljen je na-
jsuvremenijom opremom i sustavom kontrole prometa.
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ering, dioni¢ko drustvo za projektiranje i graditeljstvo iz Sirokog Brijega, kroz izgradnju Koridora

Vc i osvojeni natjecaj za isto, jos je jednom dokazalo svoju kvalitetu rada, kvalitetu tehnologije i
uposlenog kadra. U izgradnji Koridora, Hering ima znac¢ajnu ulogu te kao izvoda¢ radova sudjeluje na
sljede¢im poddionicama i objektima:

PROJEKTIVU TIJEKU IZGRADNJE

Dionica Svilaj- Odzak je najsjeverniji dio Koridora Vc

u BiH. Pocetak dionice duge 11km se nalazi odmah OPIS DIONICE Duzina dionice (KM)
iza buduc¢eg medudrzavnog mosta Svilaj kojim se 7 | dni Zeni Sarai dionica Kakani — Vi
premostava rijeka Sava, a zavrdava na petlji Odzak. - lzgradnja aUtoceSta: enica — sarajevo, dionica Rakanj — Vi- 8,36km
Zavr3etak ove dionice planiran je 2017 godine. soko i poddionica | Kakanj — Dobrinje

_ o 2. |zgradnja autoceste Drivusa - Kakanj, poddionica BiljeSovo -
Kod Zenice se grade dvije dionice, odnosno dva Walkauri Q,45km
lota. Ugovor za LOT1 Drivusa - Klopce potpisan J - — — —
je u listopadu 2014. godine s Heringom, a vrijed- 3. Izgradnja mosta Studencica i Trebizat na dionici Pocitelj Bi- 1045km
nost ugovora je 33,5 mil. eura. Ugovor o izgradnji jaca, poddionica Zvirovi¢ Kravice '
dionice Klopce - Donja Gracanica, odnosno LOT2, - = oo _ T _
potpisan je u svibnju 2016. godine, s vrijednosc¢u ;Ij . |Z§/r|a(I:|<nJa VljidUkta.l Visiove paclisnia Vislowe Tt e 0,388km
ugovora oko 108 mil. eura. Sredstva za izgradnju su IO, WIELIOME) = ZHpElee)
osigurana iz medunarodnih financijskih institucija. S. Izgradnja autoceste dionica Donja Gracanica - Drivusa,, 2 23km
N s Do Vs i Flaciith (U poddionica Drivusa - Klopce !

ajduzi most na koridoru Vc je Poéitelj. Ukupna

vrijednost izgradnje je TOO mil. eura, a sredstva su UKUPNO 21,5km

osigurana od EIB-a. Izgradnja poddionice Pocitelj -
Zvirovicinuzna je kako bi promet s magistralne ceste
M-17 bio preusmjeren na autocestu prema Bijaci,
¢ime bi bila osigurana punafunkcionalnost izgradene
poddionice Bijaca - Zvirovic¢i i povecana isplativost.

U ovom élanku donosimo vam zanimljivosti iz podrucja tehnologije gradenja, zanimljivosti i izazove s kojima su se
graditelji i inzenjeri susretali i nacini na koje su svoje izazove rjesavali.

Preostale su dionice Doboj - Zepde, Zepde - Zenica,
Tarcin - Konjic i Pogitelj - Buna ¢ija je izgradnja jos
uvijek ,na cekanju”.

Autor
Franka Vuletié
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IZGRADNJA AUTOCESTA
ZENICA - SARAJEVO, DIONICA
KAKANJ - VISOKO | PODDIONICA
| KAKANJ- DOBRINJE

Na celu s dipl. ing. grad. Marijom Jurisicem izgradeno je
8,36km autoceste u ukupnoj vrijednosti radova od 64 mil-
iona KM gdje je udio Heringa 30%. Izgradnja je obuhvatila
period od 2008-2010. godine gdje su uz Hering svoje
vjestine pokazali Euroasfalt, Putovi Grude i HP Investing.
U sklopu ugovora za izgradnju poddionice autoceste Ka-
kanj - Dobrinje izgradeni su i plocasti armirano — betonski
mostovi duzine 10 - 12m radeni podupiranjem na skeli
te armirano betonski potporni zidovi visine 12m u duzini
6km od kojih je Hering izvodio 4km. Osim toga, izgradene
su lokalne ceste u duzini 6145km, éeli¢na pasarela preko
autoceste raspona 34,5m, sanirao se i nadvoznjak na Petl]i
Kakanj s ojacanjem konstrukcije karbonskim lamelama. A
ispitivanje gotovih radova pripalo je Gradevinskom fakultetu
Sveugilista u Mostaru.

IZGRADNJA AUTOCESTE
DRIVUSA - KAKANJ, PODDIONI-

CA BILJESEVO - KAKANJ

U konzorciji Heringa i Vijadukta u periodu od 2014 - 2016.
izvedeni su radovi u vrijednosti od 62 miliona eura. lzgradeni
su mostovi za jedan krak autoceste M4 (u narodu poznat kao
Zli Brijeg) duzine 309m, M3 duzine 215m, M2 duzine 122m
prednapetih grednih armirano betonskih raspona 33m i M1
duzine TOm (plocasti betonski). Pored izgradnje navedenih
mostova, izvrsila se sanacija postojec¢ih mostova ukupne
duzine 560.6m. Na ovom dijelu inZenjeri su se uhvatili u
kostac sa sanacijom klizista Ti¢i¢ gdje je, pored izvodenje
mreznih drenaznih kanala u nozici klizista, raden potporni
zid u ukupnoj duzini 660m, visine pojedinih segmenata
i do 12m i s konzolnom plo¢om cca. dvije trecine visine
iznad temelja. VrSena je i stabilizacija kosine izlomljenih
kamenih blokova koji su imali nepovoljnu orijentaciju prema
regionalnoj cesti, $to je predstavljalo opasnost od moguceg
wuklizavanja” na regionalnu cestu. Ova sanacija je radena
zidom od pilota koji su ,uhvaceni” u vrhu sidrima. Duljina
ovog zida je 65m.

Na dijelu Drivusa - BiljeSevo radeno je naplatno mjesto

Lucani, armirano betonski plocasti Potputnjak Lu¢ani sa |

potpornim armiranobetonskim zidovima i vijadukt Bi-
jesevo, betonska prednapregnuta konstrukcija radena na
skeli raspona 824+6*30+24)m Sirine 13,4 m. Ono §to je
zanimljivo jest da ispod vijadukta BiljeSovo prema koritu
rijeke Bosne regionalnu cestu u duljini 300m pridrzava
visoko potporni zid sa kontraforima.

IZGRADNJA MOSTA
STUDENCICA | TREBIZAT NA
DIONICI POCITELJ BIJACA,
PODDIONICA ZVIROVIC KRAVICE

U periodu od 2012 - 2014. godine, JV OHLZS i Niskograd-
nja izveli su navedenu poddionicu gdje se Hering pobrinuo
za izgradnju mostova Studencica i Trebizat. S obzirom na
to da su podaci o mostovima navedeni u ¢lanku ,Prvih
100 kilometara”, ovdje éemo istaknuti nekoliko zanimljivih
cinjenica.

Most Studencica se sastoji od dva objekta ukupne duzine
650m gdje je na srednjim stupovima montirana oprema
za izgradnju rasponske konstrukcije. Na srednjim stupo-
vima se najprije radi bazni segment duzine obostrano na
os stupa po 4,75m i visine 6,5m. Nakon izgradnje baznog
segmenta na svaki stup se montira po par krletki i gradnja
napreduje paralelno obostrano po 6Okm od osi stupa prema
sredini raspona. Tri velika stupa mosta Studencica s kojih
se gradilo slobodno konzolnom gradnjom su temeljeni na
pilotima promjera 1200 mm, po 40O pilota duzine 12 ili
20m. Stup S4 je temeljen na plitkom temelju kao i stup
S5 i uprnjaci mosta.

Lijevi objekt mosta Trebizat dug je 380m, a desni 365m gdje
je visina srednjih stupova 58m gdje je montirana oprema
za izgradnju konzola rasponske konstrukcije. Ovaj most
temeljen je na temeljima bunara dubine 12,5, i promjera
9m. Posebno je bila zahtjevna izrada visoke skele i oplate
rasponske konstrukcije na jako strmom i tesko pristupacnom
terenu uz rijeku Trebizat za gradenje dijela mosta na skeli.
Za potrebe uvezivanja obala rijeka Studencica i Trebizat
u jedno gradiliste izgradeni su privremeni baily mostovi
duljina 20 i 60 m, nosivosti 60t.

IZGRADNJA VIJADUKTA
VLAKOVO NA DIONICI VLAKOVO
— TARCIN, PODDIONICA
VLAKOVO - LEPENICA

Vijadukt Vlakovo ¢ine dva objekta, lijevi duljine 388 m s
rasponima 27,8 m (visina stupova je od 6,8 do16 m) i desni
duljine 390 m (visina stupova 6,8 do 16 m).

Rasponska konstrukcija je prednapeta betonska ploca
gradena tehnologijom ,polje po polje” na skeli oslonjenoj
natlo. Dijelovi oplate konzole i vanjska oplata konstrukcije
su u duljinama 5 m uvezani i kao cjeline premjestani iz
polja u polje sto je omogucilo brzo formiranje oplate novog
raspona. Ovakva tehnologija je odabrana radi zahtjevnog
roka tako da su radovi na rasponskoj konstrukciji zavrseni
za 6 mjeseci. Temelji su buseni armirano betonski piloti
promjera 1500 mm, po Cetiri pilota ispod svakog srednjeg
stupa, a ispod svakog upornjaka po tri pilota.

Na objektima vijadukta je ugraden zatvoreni sustav odvod-
nje, slivnicii cijevi za odvodnju, hidroizolacija i asfalt, paneli
za zastitu od buke, betonska sigurnosna ograda i metalni
rukohvat.

IZGRADNJA AUTOCESTE
DIONICA DONJA GRACANICA -
DRIVUSA , PODDIONICA DRIVUSA
- KLOPCE

Na celu s dipl. ing. grad. Marijom Bevandom u tijeku je
gradnja dionice duzine 2,32km.

Most Drivusa lijevi duljine 652,30 m s rasponima (35,14
+10*40,165+2*3514+3*40,165+30,12)m, a desni 657,70
m s rasponima (34,855+10*39,835+2*34,855+3*39,835+
29,876)m, premoséuje rijeku Bosnu, lokalnu prometnicu
na km O+980, postojeci plinovod, lokalnu prometnicu na
km 1+O85, Bulov potok i lokalnu prometnicu na km 1+165.
Rasponska konstrukcija mosta je sanducastog popreénog
presjeka, od prednapetog betona, Sirine 13,76 m na17 polja
i 18 oslonaca. Srednji stupovi mosta su kruznog popreé¢nog
presjeka promjera 270 cm s glavama stupova koje se Sire u
gornjem dijelu. Obalni stupovi su zajednicki za oba mosta.
Most se izvodi po sustavu ,polje po polje” na pokretnoj
skeli (MSS-Movable Scaffolding System) uz pomo¢ koje
se za 14 dana moze napraviti polje mosta duljine 40 m.
MSS skela spada u tzv. Overhead tip skele tj. radi se o skeli
&iji se glavni poduzni nosivi sklop krece s gornje strane
rasponske konstrukcije.

Vijadukt Perin Han sastoji se od dva objekta za puni presjek
autoceste.

Duljina lijevog objekta je 386,78 m sa rasponima (25,21+30
,25+7*40,33+30,25+25,21)m i desnog 393,22 m s rasponi-
ma (24,79+29,75+7*39,67+29,75+24,79)m. Vijadukt Perin
Han premoscuje lokalnu prometnicu, postojeci plinovod i
potok. Izvodi se tehnologijom ,polje po polje” i gradi se na
Staxo nosivoj skeli.

U sklopu izgradnje podionice predvideni su i radovi na
izmjestanju lokalnih prometnica te regulacije vodotoka,
a poseban problem predstavlja izmjestanje plinovoda
na pet lokacija kao i ¢injenica da izmedu mostova trasa
prolazi kompleksnim klizistima koja su u fazi projektiranja
nedovoljnoistrazena. Stoga se projekti moraju prilagodavati
stvarnom stanju na terenu sto predstavlja nimalo lak zadatak
jer ¢esto podrazumijeva i primjenu potpuno drugacijeg
tehnickog rjeSenja u odnosu na ono koje je predvideno
glavnim projektom.

Trenutacno je izgradeno 92km K

id .
Ponosno stoji upravo zahvaljuju oridora od kojih 21,5km

éi ovom ¢udu iz Sirokog
ljujem uime cijelo

Monika Mlakié
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FUC RN AUTOCESTA

¥ NA KORIDORU VC

\-

BoskiA mERéeC,OVNA na Koridoru Vc, katedra za prometnice naseg Fakulteta nas-

/. koraku to smo uspjeli uéiniti na neizravan naéin prihvaéajuéi
' se izrade prostorno-prometne studije cestovne mreze Herce-
govacko-neretvanske i Zapadnohercegovacke Zupanije s ciljem
utvrdivanja utjecaja polozaja trase autoceste i njenih évorova na
postojecu i planiranu mrezu cesta. U suradnji s Institutom gradevi-

>

. je koristeci se najsuvremenijim tehnologijama, dao dobru struénu
/" podlogu za stratesko promisljanje cestovne mreze juznog dijela BiH.
' Kako je analizirano podruéje graniéno s Hrvatskom i Crnom Gorom, u

zakljuécima studije istaknuta je ¢injenica da je planiranje cesta visoke
razine usluznosti nemoguce raditi zasebno. Dakle, planiranje poloza-

ja juznog dijela koridora Vc i Jadransko-jonske autoceste su od Sireg

' medudrzavnog znacajai jedino se tako mogu planirati dugoroéna rjesenja.

\ !
~ L

. A\ N’ S
r'“ )Y u-'l ‘1

/ J os$ od 2004. godine, kada se u Bosni i Hercegovini krenulo
sizradom planersko-studijske dokumentacije za autocestu

L tojala se ukljuéiti u ovaj najznacajniji drzavni projekt. U prvom

narstva Hrvatske iz Zagreba i Ecoplanom iz Mostara nas Fakultet

Gledajuci na ovo razdoblje do 2007. godine iz stu-
dentske perspektive, moze se s punim zadovoljst-
vom istaknuti ¢injenica da su studenti Gradevinskog
fakulteta sudjelovali u vrlo opseznim terenskim is-
trazivanjima (brojenje prometa i anketiranje vozila). Na
slici prikazan primjer anketiranja vozila koja provode
nasi studenti uz asistenciju policije.

Nakon toga uslijedila je faza izrade glavnih projekata
po dionicama i izvodenje dionica. Nasa promisljanja
na Fakultetu bila su kako na najbolji nacin ostati sudi-
onikom projekta autoceste. UloZeni su znacajni napori
kako najodgovornije uvjeriti da je op¢edrustvena korist
ukljuciti fakultete u ovaj proces. Obzirom da je izrada
glavnih projekata autoceste po opsegu izuzetno velik
posao i zahtijeva velik broj inzenjera, zaklju¢ak je da je
najbolja varijanta da fakulteti rade revizije projekata.
Na taj nacin se dodatno prozimaju praktic¢na iskustva
projektanata i znanstveno-strucni pristup fakultetsk-
og kadra i dobivaju dodatna znanja i kompentencije
svih. Tako smo do sada sudjelovali u niz nostrifikacija i
revizija zajedno s Gradevinskim fakultetom u Sarajevu
i Gradevinskim fakultetom Univerziteta DZzemal Bijedi¢
u Mostaru:

- Nostrifikacija projekta autoceste LoT4, dionica
Mostar sjever - Bija¢a (granica RH)

- Revizija Glavnog projekta dionice autoceste
Tarcin-Konjic L = 21 km

- Revizija Glavnog projekta dionice brze ceste
Lasva - Nevi¢ Polje L = 22 km

- Revizija Glavnog projekta dionice autoceste
Zvirovici - Pocitelj L= 11+7 km

- Revizija Izvedbenih projekata za mostove
"Studendica’ i "Trebizat” — Autocesta na koridoru Vc,
dionica: Pocitelj - Bijac¢a

- Revizija glavnih projekata izmjene tehnologije
izrade rasponske konstrukcije za most”DRIVUSA" i
vijadukt “PERIN HAN" - Autocesta na koridoru Vc, di-

NESTABILNOST /

onica: Donja Grac¢anica - Drivusa, poddionica: Drivusa
- Klopce

Vazno je istaknuti da su autoceste objekti na kojima su
zastupljena sva podrucja gradevinarstva (prometnice,
konstrukcije, gecomehanika, hidrotehnika, organizacija i
tehnologija gradenja, materijali) kao i niz drugih teh-
nickih ili inzenjerskih struka.

Obzirom da su revizije ovih projekata visoko-struéni
inZenjerski posao gdje nije moguce izravno ukljuciti
studente, stru¢ne prakse studenata prilikom izvodenja
su se pokazale kao optimalan nacin studentskog ukl-
jucivanja. Tijekom izgradnje dionica u Bosni sjeverno i
juzno od Sarajeva organizirani su, u suradnji s JP Au-
toceste FBiH, jednodnevni stru¢ni posjeti gradilistima
vodedi racuna o fazama izvodenja na najzahtjevnijim
objektima. Na hercegovackoj dionici Bijaca — Zvirovidi
prilikom gradnje vrlo zahtjevnih mostova Trebizat i
Studencica nasi studenti su u suradnji s IACESom i
djelatnicima Heringa organizirali tjedne stru¢ne prakse.
Iskustvo i zadovoljstvo studenata je izuzetno. S nestr-
pljenjem ocekujemo nastavak gradnje prema Mostaru,
pri éemu se na prvoj narednoj poddionici Zvirovidi —
Pocitelj nalazi i najvecéi most na cijelom koridoru Ve.
Izuzetna prilika za stru¢ne prakse studenata na najzaht-
jevnijim objektima u cestogradniji.

Kako smo u situaciji da je trenutno u funkciji malo
manje od trecine ukupne duljine autoceste na koridoru
Ve (92km od ukupno 335 km), a u Hercegovini svega
nesto vise od deseting, slijede nam godine intenzivne
izgradnje i struénih izazova kako za djelatnike i studente
Gradevinskog fakulteta, tako nadam se i za nase magis-
tre gradevinarstva.

Autor
prof.drsc. Ivan Lovric¢
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ZASTITA OKOLISA
UTJECAJ GRADNJE KORIDORA

NA PRIRODNE SREDINE  NASELJA

vaka gradnja utjece na okolis, pa izuzetak nisu ni autoceste. Zbog toga je neophodno poduzeti po-
trebne mjere kako bi se negativni utjecaji sveli na najmanju mogucéu mjeru i bili ispod propisanih

graniénih vrijednosti.

Tijekom izrade projektne dokumentacije procjene utjecaja
na okolis, analiziraju se podrucja kroz koja se planira raditi
autocesta. Kako bi se sprijecili, ili barem umanijili, izravni
i neizravni negativni utjecaji daju se osnovni podatci za:
1. podrucja koridora koja trasa autoceste mora iz-
bjeci zbog izuzetne vrijednostiili osjetljivosti (zasti¢ene
prirodne i kulturne vrijednosti, vrijedna Sumska i poljo-
privredna zemljista, vodoopskrba itd.)

2. podrucja koridora kroz koje trasa moze prodi uz
primjenu mjera ublazavanja negativnih utjecaja na okolis.
Uz projektnu dokumentaciju, dostavljaju se i propisane
mjere zastite okolisa koje ¢e se provoditi kroz period
gradnje, i kasnije, eksploatacije. Proces pracenja ( moni-
toring ) potrebno je zapoceti na samom pocetku gradnje,
a provodi se kroz tri faze:

1. Nulto stanje monitoringa (prije pocetka izvodenja
radova)

2. Monitoring tijekom faze gradenja

3. Monitoring tijekom eksploatacije objekata.

Prve dvije faze se izvode u relativno kracem vremenskom
periodu, a treca tijekom cijelog perioda eksploatacije.
Nakon zavrsetka gradnje odredene dionice, provodenja
Tehnickog pregleda i uz izdavanje upotrebne dozvole,
ovlastene institucije propisuju i odredene kriterije koje
treba zadovoljiti u kasnijem periodu eksploatacije. Kao
upravitelj autocestom zaduzeno je JP Autoceste FBIH,
za dio autoceste na koridoru Vc koji prolazi kroz FBiH.
JP Autoceste obvezno je provoditi kontrolna mjeren-
ja kvaliteta, odnosno zagadenosti vode, zraka, tla i ra-
zine buke. Veliki napori i sredstva se ulazu u sustave za
prociséavanje vode i zastitu od buke. Voda koja se slijeva
s povrsine kolnika sliva prije ispustanja u okolis mora

i o —

proci kroz precistace, a nakon toga se vrsi kontrola kvalite-
ta. Nakon sto su doneseni zakonski propisi o dozvoljenim
vrijednostima razine buke, na odredenim dijelovima di-
onice, u blizini naselja izgradeni su zidovi za zastitu od buke.
Valja istaknuti kako je prije 40 godina definiran koridor
autoceste od Sarajeva ka Zenici. Nazalost, izgraden je
samo dijelom, odnosno izgradena je magistralna cesta
M17, a kada se steknu potrebni uvjetii financijska sredstva
trebalo bi do¢ii do nadogranje do punog profila autoceste.
U meduvremenu, do 2000. godine, doslo je do nepred-
videnih problema. Oni su nastali zbog nepostivanja urban-
istickih zahtjeva, pa tako danas dionica autoceste prolazi
u blizini naselja, sto otezava samoodrzavanje autoceste.
Transportna strategija EU 2050, usvojena 2011. godine,
ima za cilj kreiranje zajednickog europskog transportnog
prostora radi dalje integracije svih vidova transporta
te smanjenja emisije Stetnih gasova za 60 % do 2050.

godine. Autor
Sofija Zovko
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Razvijenost cestovne mreze odredenog podrucja predstavlja osnovni preduvjet za gospodarski raz-
voj. Tako nerijetko mozemo ¢éuti da se za neku cestu kaze da je ,zZila kucavica” regije ili za cestovnu
mrezu da je to ,krvotok” drustva, sto uistinu i jest tako. Medutim, da bi ceste sluzile svojoj osnovnoj
svrsi, ato je nesmetano i sigurno odvijanje prometa, neophodno ih je tijekom perioda koristenja zadrzati
na propisanoj tehnickoj i uporabnoj razini sto se postize kontinuiranim provodenjem mjera i postupaka
odrzavanja kao trajnog procesa. Racionalno i kvalitetno gospodarenje cestovnom infrastrukturom, u
okviru raspolozivih financijskih sredstava predstavlja veliki izazov.

Pojmovi gospodarenja i odrzavanja cestovne infrastruk-
ture su u praksi usko povezani, no svakako treba znati
i razliku medu njima. Gospodarenje je puno Siri pojam
ili skup mjera i aktivnosti kojima se kroz razne analize
odreduju prioriteti, izraduju strategije i planovi na osnovi
kojih se provodi odrzavanje. Dakle odrzavanije je dio kroz
koji se prakti¢no realiziraju usvojeni planovi. Gledajuci
zakonsku osnovu gospodarenje cestovnom infrastruk-
turom u Federaciji BiH, nadleznost je podijeljena na vise
razina. Na razini FBIH za gospodarenje autocestama i
brzim cestama zaduzeno je Javno poduzece Autoceste
FBIH, aza magistralne ceste Javno poduzeée Ceste FBIH.
Nadleznost za mrezu regionalnih cesta dodijeljena je
zupanijskim upravama za ceste, dok su za lokalne ceste
zaduzeni gradovi i opc¢ine. Radovi odrzavanja javnih
cesta se putem javnih nabavki dodjeljuju poduzec¢ima
koja su specijalizirana, osposobljena i opremljena za ovu
vrstu radova.

Racionalno i efikasno gospodarenje cestovnom mrezom
predstavlja veliki izazov imajucdi u vidu ¢injenicu da je
vecina cesta izgradena i prije viSe desetaka godina, uz
slabo ili nedovoljno odrzavanje kao i ¢injenicu da je pro-
met koji se danas po njima odvija daleko veci od onog
za koji su projektirane. Za ostvarenje ranije navedenog
neophodan je multikriterijalni i multidisciplinarni pristup
analizama kao i postojanje sljedecih preduvjeta:

- Jedinstven sustav oznacavanja cesta

- Suvremena baza podataka

- Sustav pracenja stanja cesta i objekata

- Preventivni pristup odrzavanju

- Zakonska regulativa i tehnicke specifikacije i
normativi

- Definiranje i postojanje dostatnih izvora finaci-
ranja

Nepostojanje bilo kojeg od navedenih preduvjeta svakako
otezava izvrsenje zadaca te Cesto za posljedicu ima ne-
dovoljno odrzavanije ili odgadanje rjeSavanja problema,
aondadalje i ubrzanom propadanju i loSem stanju ceste,
vecim troskovima sanacije itd.

Kako je ranije i navedeno, odrzavanjem se trebaju pro-
voditi usvojeni planovi gospodarenja cestovnom mrezom.
Osnovni zadaci odrzavanja cesta su:

- Sprecavanje propadanja cesta

- Omogucavanje sigurnog odvijanja prometa

- Smanjenje troskova korisnika dobrim stanjem
cesta

- Zastita cesta od korisnika i tre¢ih osoba

- Zastita okolisa od Stetnog utjecaja ceste i ces-
tovnog prometa

Radovi odrzavanja se izvode kao radovi redovnog ili iz-
vanrednog odrzavanja. U osnovi, radovi redovnog odrza-
vanja se provode kontinuirano. To su manje zahtjevni radovi
te imaju za cilj osiguranje prohodnosti ceste, ispravnosti
opreme iinstalacija i sigurnog odvijanja prometa. Radovi
izvanrednog odrzavanja su veci, uglavnom gradevinski,
zahvati u vidu sanacija ili potpune rekonstrukcije ceste ili
odredene vrste objekata na cesti. Provode se periodi¢noi
imaju za cilj dovodenje ceste u projektirano stanje, nakon
duzeg perioda koristenja ili nastalih lokalnih ostecenja.
U nastavku ¢ée biti detaljnije opisani i radovi redovnog i
izvanrednog odrzavanja.

RADOVIREDOVNOG
ODRZAVANJA

U radove redovnog odrzavanja ubrajaju se:

- Pregled stanja ceste

- Radovi na kolniku

- Radovi na bo¢nim djelovima ceste

- Radovi na sustavu odvodnje

- Radovi na odrzavanju vegetacije

- Radovi na odrzavanju opreme ceste

- Radovi na odrzavanju objekata na cesti

- Radovi zimskog odrzavanja

Pregled stanja ceste je aktivnost &ija ucestalost ovisi od
ranga ceste. U osnovi ima za cilj provjeru stanja prohod-
nosti, stanja opreme ceste i sl. kako bi se nedostaci ranije
otkrili i otklonili. Ovakve preglede obavlja ophodarska
sluzba izvodaca radova te se prilikom svakom obilaska
radi pisana zabiljeska.

Radovi na kolniku od iznimne su vaznosti i u izravnoj vezi
su sa stanjem sigurnosti prometa. U ovu grupu ubrajaju
se radovi na osiguranju istoce, ravnosti i saniranja manjih
osteéenjate osiguranja dobre odvodnje s povrsine kolnika.
To su uglavnom radovi na éiséenju blata, smeca i posipnog
materijala nakon zimskog perioda, krpanje manjih udarnih
rupa i ostecenja kolnika, zalijevanje pukotina i sl.

U skupini radova na boénim djelovima ceste ubrajaju
se radovi na bermama, bankinama, pokosima usjeka i
nasipa. Zbog sigurnosne uloge bankina, posebnu paznju
treba obratiti na Sirinu, nagib i zbijenost bankina. Pokosi
usjeka i nasipa trebaju se odrzavati u propisanom nagibu,
uklanjati nestabilne komade, odrzavati zastitne zicane
mreze ili oblozne zidove.

Radovi na odrzavanju odvodnje su jako bitni za sigurnost
prometa ako govorimo o odvodnji vode s kolnika i za tra-
jnost ceste kao gradevine ako govorimo o sustavu cijevi ili
kanala za odvodnju. Zapostavljanjem ove aktivnosti moze
doci do ubrzanog propadnja nasipa, kolnicke konstruk-
cije itd. Primjeri radova iz ove skupine su ¢iscenje rigola,
slivnika, odvodnih kanala ili cijevi, propusta i sl.

U radove na odrzavanju vegetacije ubrajaju se radovi na
sadnji ukrasnog bilja, sadnica za zastitu stabilnosti pokosa,
kao i koSenje trave, rezanje Siblja, posebno na bankinama
kako bi se osigurala bolja preglednost i vidljivost opreme
kojom se oznacavaju rubovi kolnika.

Radovima na odrzavanju opreme podrazumijevaju se
radovi na zastitnim ogradama, vertikalnoj i horizontalnoj
signalizaciji, rasvjeti i promjenjivoj signalizaciji te opremi
za kontrolu i nadzor nad prometom na cesti.

Objektima na cesti se smatraju mostovi, vijadukti, na-
dvoznjaci, podvoznjaci, tuneli, galerije i sl. Odrzavanje
objekata na cesti podrazumijeva ¢is¢enja, zamjenu dotra-
jalihdjelova, alii redovne sezonske, godisnje ili periodi¢ne
preglede prilikom kojih se evidentira stanje i nedostaci
koje treba otkloniti.

Radovima zimskog odrzavanja osnovni cilj jest osiguranje
prohodnosti i stvaranje uvjeta za sigurno odvijanje pro-
meta u zimskom periodu. U ovu grupu radova spadaju
pripremni radovi prije zimskog perioda, odnosno nabavka
soli i posipnog materijala, organizacija rada zimske sluzbe,
radovi na ¢is¢enju snijega s kolnika te posipanje sredst-
vima za sprjecavanje pojave poledice. Prema vazecem
Pravilniku o odrzavanju javnih cesta FBIH, cesta se smatra
prohodnom ukoliko visina snijega na kolniku nije vec¢a od
10 cm i odvijanje prometa mogude uz uporabu zimske
opreme (zimske gume i lanaci). Nakon zavrsetka zimskog
perioda jako je vazno izvrsiti Ciséenje betonskih ili metal-
nih dijelova na objektima ili opremi kako bi se umanijilo
$tetno djelovanije soli.

IZVANREDNO ODRZAVANJE

Radovi izvanrednog odrzavanja su u principu radovi koji
se planiraju dugorocno ili se izvode radi sanacija Stete
nastale kao posljedica nepredvidenih dogadaja kao sto su
klizista, veci odroniisl. Zaradove izvanrednog odrzavanja
neophodna je izrada tehni¢ke dokumentacije.

Primjeri radova izvarednog odrzavanja ceste su:

- Zamjena habajuceg sloja asfalta

- Sanacija ostecenja na slojevima kolnicke konstruk-
cije

- Sanacija klizista koja se javljaju na pokosima ili
trupu ceste

- Poboljsanje voznih i tehnickih karateristika ceste
na mjestima gdje se ucestalo dogadaju prometne nesrece
(tzv. crne tocke)

- Zamjena vertikalne prometne signalizacije

- Popravak ili zamjena sustava odvodnje

Primjeri radovaizvarednog odrzavanja objekata na cesti su:
- Zamjenaslojeva kolni¢ke konstrukcije i hidroizolaci-
je

- Sanacija rasponske konstrukcije

- Sanacija upornjaka i stubova mosta

- Zamjena lezajeva i prelaznih naprava

- Sanacija tunelske obloge

Umijesto zakljucka valja istaknuti da su znacaj dobrog gos-
podarenja pa zatim provodenja aktivnosti odrzavanja jako
bitni za Zivotni vijek ceste i stanje odrzivosti na uporabnoj
razini ceste. Posebnu problematiku Bosni i Hercegovini
predstavlja nedostatno financiranje, osobito za ceste
nizih rangova, kao i nepostojanje strukovnih udruga koje
bi okupljale stru¢njake iz oblasti odrzavanja cesta, dopri-
nosile razmjeni znanja i iskustava, ali usvajnju normativa.
Imajudi u vidu Sirinu i kompleksnost oblasti gospodarenja
i odrzavanja cesta, raznim analizama i stuénim radovima
objavljenim na skupovima u zemljamaregije, istaknuta je
potreba i organizacije specijalistickih studija za izobrazbu
kadrova.

5 Mario Rotim, dipl. ing. grad.
Sef odjela za redovno i zimsko odrzavanje autoceste
JP Autoceste BiH
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Ante Dzolan

N ezahvalno je govoriti o samom sebi, ali kad ve¢ inzistirate moram nesto i reéi. U ovom trenutku na
pamet mi pada kazati da sam osoba koja nikad nije u potpunosti zadovoljna samim sobom. Uvijek
tezim da postignem i naucim vise, a istovremeno mrzim sustav u kojem zivimo i koji nam svima uveliko
otezava ispunjavanje zacrtanih planova. Trudim se biti korektna i postena osoba. Takoder, mislim da
sam malo samozatajniji od kolega koji su davali intervjue u dva prethodna broja. :D

1 Kako ste zadovoljni poslom asistenta i mislite li
da obavljate taj posao na pravi naéin?

Poslom asistenta sam prili¢no zadovoljan iz dvarazloga: 1.
mislim da radim posao koji volim i u kojem se pronalazim
i 2. zbog kolega s kojima radim, za kojem sam nekada
mislio da su ,svemirci”, a sada znam da su samo normalni
i ,fini” ljudi.

Na drugi dio pitanja bi odgovor trebali dati Vi studenti,
a ja samo mogu reci da se trudim posao asistenta raditi
$to bolje i nadam se da sam u ovih pet godina bar malo
napredovao.

2. Koje su to, po Vama, najvaznije osobine inZenjera?
Kod inzenjera koji tek izadu s fakulteta najvaznije osobine
bi bile da posjeduju sto bolja teorijska znanja stec¢ena na

fakultetu, te strpljivost i spremnost na usvajanje prak-
ti¢nih znanja od starijih kolega na poslu (gradilistu). Onog
trenutka kada se usvoje i prakti¢na znanja, mislim da bi
dobra osobina bila odgovornost prema poslu i koristenju
svih stecenih znanja. Naravno, pored posla potrebno je
imati vremena i za sto bolji drustveni Zivot.
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3. Koje su to najvaznije osobine predavaca?
Najvaznije osobine predavaca bile bi poznavanje materije
koju predaju, odgovornost prema odrzavanju nastave i
kvalitetna priprema nastave te korektan odnos prema
studentima kao ljudima, a ne brojevima indeksa.

4. Sto Vam se svida, a 5to ne svida u ovom poslu?
Svida mi se Sto sam prisiljen uciti i napredovati, a ne svida
mi se kasni termin vjezbi iz Mehanike 2.

S. Koliko dnevno vremena provodite na fakultetu?
Kako kada! Kad ima puno posla znam biti na fakultetu
i do 14 sati dnevno, a kada je manje posla onda i puno
manje vremena provedem na fakultetu.

6. S kojim radnim kolegom najvise provodite vre-
mena, s kojim ste sklopili prijateljstvo na poslu i zasto?
Najvise vremena provodim s Cutom, pa Cubijem i direk-
torom Sunjlcem (uMande). Mislim da prijateljske odnose
imam s vec¢inom kolega, ali po godinama i svemu sam
najblizi s Cutom.

7. Koliko je obitelj utjecala na Vase izbore tijekom
samog odabira studija, pa poslije i na karijeru?

Izbor Gradevinskog fakulteta za studiranje bio je iskljucivo
moj, tako da nije bilo nikakvog utjecaja obitelji. Podrsku
obiteljiimao sam dok sam studirao, a tako je imam i danas.
8. Zasto vas pojedini profesori nazivaju Presvijetli
i Velecasni ?

Srednju skolu sam pohadao i zavrsio u Franjevackoj
klasi¢noj gimnaziji u Visokom, te samim time proveo Cetiri
godine u sjemenistu. Kada sam to kazao ZeIJ| Mikulic¢u on
me pitao jesam li imao sv. poziv. lako mu je moj odgovor
bio da sam imao propusteni poziv, on me prozvao Pres-
vijetli i Velecasni.

9. Sto mislite koje su to osobine koje student treba
posjedovati?

Red, rad i disciplina.

10. Koja je Vasa ideja idealnog sustava studiranja i
da imate moguénost kako biste sustav ustrojili?

Ja sam studirao i radim po Bolonjskom sustavu, tako da
nemam direktnog iskustva sa starim sustavom studiranja.
Medutim, imam prijatelje i poznanike koji su fakultete
zavrsili po starom sustavu studiranja, te bih iz njihovih
prica rekao da je kvalitetniji bio stari sustav. Isto tako,
potrebno je znati da radimo i studiramo po Bolonjskom
sustavu u zemlji koja je neuredena i koja nije sposobna
osigurati fakultetima, sveudilistima i univerzitetima uv-
jete normalnog rada, tako da ne mozemo govoriti ni o
normalnim uvjetima implementacije Bolonjskog sustava.
U svakom slucaju, idealan sustav neée nikada postojati,
samo moze biti bolji ili losiji.

1. Koji su Vam planovi za buduénost? Radite li
doktorat i do kojeg stadija ste stigli s tim?

A ja sam mastovit tip, tako da imam puno planova za
buducnost, to bi jedva stalo u jednu knjigu. Jedan od
planova je i doktorirati. Na poslijediplomskom studiju
sam ispolagao ispite koje sam imao, te se upoznao sa
numerickim modelom kojeg ¢u dalje razvijati kroz svoj
doktorat. Trenutno sam u fazi pripreme za izradu dok-
torske disertacije i nadam se da ¢e se kroz godinu dana
to privesti kraju.

12. Najveci osobni uspjeh?

Nadam se da jo$ nisam postigao najveci osobni uspjeh.

Neki dan kada sam krenuo s posla, u Mande sjede Manda
i jedan kolega/kolegica, nec¢u imenovati. Govori mi kolega
dasjednem i popijem s njima jedno pivo. Ja umoran, prvi
put u pet godina odbijem popiti s Cubijem i Mandom,
tako da je to bio veliki uspjeh.

13. Anegdota sa Gradevinskog fakulteta.

Nas Fakultet je rasadnik anegdota a sada mi na pamet
pada kako sam Cubiju i Cuti pri¢ao da mi je ¢ada imao
godisnjicu armature (greskom umjesto mature ispade
armature).

14. Kada na svijetu ne bi bilo novca, sto biste radili?
Lezao bih pod sljivom, pio rakiju i éekao da mi na pamet
padne kakav teorem.

15. Grad koji biste najvise zeljeli posjetiti?

Sve drzave Juzne Amerike, a najvise Kubu i njen glavni
grad Havanu.

16. Vjerujete li u horoskop?

Nikada. (nisam Cuto da mi broj zvjezdica u horoskopu
odreduje raspolozenje u danu)

17. Da se mozete vratiti u studentske dane s ovom
pameduy, sto biste drukgije napravili?

U ovom trenutku mi se ¢ini da ne bih nista znatno mijenjao.
18. Koliko Vam drustveni zivot pati zbog posla?
Ne puno! Misljenja sam da mi posao obogacuje drustveni
Zivot, medutim, idealno ne postoji pa uvijek ima prostora
za promjene.

19. Kad ste poceli pusiti?

Na 3. godini fakulteta, kad sam slusao vjezbe iz OBK - a
kod Zelje Mikuli¢a. Ja &ovika nista nisam kontao, tako
da sam se morao odati nekom poroku. Srec¢a pa su cig-
are pomogle, inace bih zavrsio na marihuani ili nekoj od
tezih droga.

20.  Odijeloili trenirka?

Trenirka. Ja sam sportski tip, ali nitko nije prepoznao
moj talent.

21 Kada biste sada upisivali fakultet, bi li to bio
gradevinski?

Mislim da sam sada malo pametniji i puno vise vidim
i znam nego prije 10 godina, tako da bih sada upisao
nesto tipa pekarstvo, tekarstvo, apotekarstvo ... (i nadao
se poslu u Elektroprivredi).

22. Koji kolegij niste voljeli uciti?

Kolegije u kojima nije bilo raéunanja, nego samo ,lupanje”
napamet.

22. Savjet za mamurluk?

Jos uvijek nisam nasao rjesenje za to, pa zasto ne bi
pokusali kad se probudite da dan zapoc¢nete kako ste
zavrsili noc¢.

23. Vas opis idealne zene?

Lijepa, zgodna, pametna, da zna Sutjeti kad treba i da ne
zna u pare. Nazalost, nitko nije nasao takvu, pa necu ni ja.
24. Hocete li ovaj intervju uokviriti kod kuée?

Da je netko drugi umjesto Vas vodio ovaj intervju ne bih
ga uokvirio, ali kako ste Vi u pitanju i o tome ¢u razmisliti.

Intervju odradio
Ivan Bilac
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ZAJEDNICKI TEMELJI

SKUP MLADIH
ZNANSTVENIKA

Zajedniéki temelji su skup mladih istrazivaca iz podrucja gradevinarstva i srodnih tehnickih znanosti u
organizaciji Udruge hrvatskih gradevinskih fakulteta i Gradevinskog fakulteta Sveucilista u Mostaru.
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Ideja za ovaj Skup rodila se 2013. godine na Fakultetu
gradevinarstva, arhitekture i geodezije Sveucilista u Splity,
a zazivjela je godinu nakon na Gradevinskom fakultetu
Sveudilista u Rijeci. Cilj skupa je bio poticanje upoznavan-
jaisuradnje mladih istrazivaca (doktoranada) iz podrucja
gradevinarstva i srodnih tehnickih znanosti, upoznavanje
s njihovim podrucjima i temama znanstveno-istrazivackih
radova, razmjena ideja i koncepata te ostvarivanje boljeg
okruzja u znanstveno-istrazivackom radu.

Treci skup mladih istrazivaca iz podrucja gradevinarstva
i srodnih tehnickih znanosti, Zajednicki temelji” odrzan
je u Mostaru od 23. do 25. rujna 2015. godine u pros-
torijama Gradevinskog fakulteta Sveucilista u Mostaru
gdje su sudjelovali predstavnici Gradevinskog fakulteta
Sveudilista u Mostaru, predstavnica sa svih Gradevinskih
fakulteta iz Republike Hrvatske, ali i kolege sa Sveudilista
u Mariboru iz Republike Slovenije, te kolege sa Sveucilista
Sv. Kiril i Metodij u Skoplju iz Republike Makedonije.
Na Skupu su mladi znanstveniciimali priliku prezentirati
svoj znanstveno-istrazivacki rad kroz tri dana. Kao finalni
produktizraden je Zbornik sazetaka radova koji se sastoji
od 29 sazetaka predstavljajuci Sirinu znanstvenog polja
s kojim se bave mladi znanstvenici. Radovi su poredani
prema abecednom redu autora i predstavljaju raznolika
istrazivanja u istom znanstvenom podrucju u poljima
gradevinarstva, geodezije te arhitekture i urbanizma.
Zbornik sazetaka moguce je preuzeti na web-stranici
Skupa.

U sklopu Skupa organizirana su i dva tematska seminara:
BALMAS - rije¢ je o prezentaciji u vezi strateskog IPA
projekta BALMAS, pod nazivom: UPRAVLJANJE BAL-
ASTINIMVODAMA U CILJU ZASTITE JADRANSKOG

MORA, te Imotsko-bekijsko polje - takoder prezentacija
o projektu odrzivog koristenja voda i vodnih resursa za
Imotsko-bekijsko polje, koji je dio Programa prekogranic¢ne
suradnje izmedu Hrvatske i Bosne i Hercegovine.

Odrzavanje ovoga Skupa postalo je vec tradicionalan
nacin prenosenja ideja i poticanja mladih ljudi na za-
jednicko prijavljivanje na nacionalne i medunarodne
natjecaje i projekte te za medusobnu suradnju, i uz po-
drsku iskusnijih kolega, ovaj skup svake godine rezultira
sve vec¢im uspjehom. Autor

Fabijana Biletic¢

Tredi skup mladih istrazivaca

'iz podrucja gradevinarstva
i srodnih tehnickih znanosti

i i S
ZAJEDNICKI TEMELJ]
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“Valja

a Gradevinskom fakultetu Sveucilista u Mostary, 10. lipnja 2016. godine, predstavljena je knjiga
»Valja nama preko” autora prof. dr. sc. Mladena Glibi¢a, a predstavili su je prof. dr. sc. Ivo Colak,
prof. dr. sc. Alen Harapin i Mario Jurisi¢, dipl. ing. grad.

U knijizi se govori o izgradnji 12 mostova: Cestovni most
preko rijeke Neretve u Capljini, Novi most preko rijeke
Neretve u Mostaru, most Vojno-Potoci, most u Graca-
cu, most preko rijeke Mlade u Veljacima, nadvoznjak
u Posusju, prilazni most za strojaru HE Pec¢ Mlini, most
preko rijeke Rame kod Cizmica Luke, prijelaz preko
spojnog kanala HE Mostarsko blato, most na kruni brane
HE Mostar, obnova pristupnog mosta HE Jajce Il preko
rijeke Vrbas, most preko rijeke Trebizat u Grabu. Sadrzaj
knjige popracen je velikim brojem fotografija pa je ,Valja
nama preko” zanimljivo stivo i za Citatelje koji nisu vezani
isklju¢ivo za gradevinu.

Prvi znacajniji projekt za profesora Glibic¢a bio je projekti-
ranje mosta preko rijeke Mlade kod Veljaka, gdje se zbog
stanja mosta vizualnim pregledom dalo ustanoviti da se
ne isplati vrsiti sanacija, nego je odluc¢eno projektirati
novi most. Novi projekt nije mijenjao glavne dispozicijske
elemente mosta, &ija se rasponska kontrukcija sastoji od
pet djelomicéno prednapetih, predgotovoljenih T nosaca,
visine 70 cm i Sirine pojasnice 186 cm, a donja konstruk-
cija je ostala nepromijenjena.

No, prema rije¢ima prof. dr. Mladena Glibic¢a, ipak je
najveci izazov bio projektiranje mosta u Capljini 1997.
godine. Zajedno s ekipom mladih inzenjera iz poduzeca
Integra, a uz pomoc¢ mentora Zvonimira Mariéa i profe-
sora Pere Marijanovica, i taj projekt je uspjesno realiziran.
Most je izgraden od prednapetnog betona i sastoji se od
3 kontruktivne cjeline. Prvi dio je kontinuirani gredni most

5x32 m, drugi dio okvirni most raspona 40+84+40 m, a
trecidio je neostecena kontinuirana greda raspona 3x23
m od starog mosta. Niveleta, Sirina kolnika i nogostupa,
te poprecni nagib ostali su isti kao i kod srusenog mos-
ta, a ostali elementi su izmijenjeni i prilagodeni novijoj
tehnologiji, veéem opterecenju i ostalim zahtjevima za
nosivost. Najveci je problem predstavljalo temeljenje ovog
mosta koje je uspjesno izvedeno uz pomoc profesora
Pere Marijanovic¢a. Jedan ovakav projekt donio je veliko
iskustvo i mogucnost nadogradnje znanja za projektiranje
novih mostova, sto je profesor Glibi¢ iskoristio te svojim
kasnijim projektima potvrdio ¢injenicu da je jedan od
vodedih projektanata na podrucju jugoisto¢ne Evrope.
Na koncuy, stoljetne bucne rijeke protjecu, mostovi spajaju
obale, uspomene i ljude. Dizdar rece: ,Ima jedna modra
rijeka, valja nama preko rijeke”, a kako drukcije, nego
preko mosta.

Autor
Erina Dakié
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JESAMLI

SPREMAN ZA POSAO?

Onog trenutka kad nam u ruke dode onaj tamno plavi valjak zvani diploma, koliko smo mi ustvari in-
zenjeri? Tema koja se provlaéi ve¢ dugi niz godina u ovom éasopisu je upravo ovo pitanje: ,Jesam li
spreman za posao?” Jesmo li nakon tri, pet godina spremni upustiti se u gradevinske poslove na terenu,
aiuuredima, ili nam i za to treba jos nekih tri do pet godina da nau¢imo i prilagodimo se? Kako je veé
to tema koja se toliko provlaci, bilo je potrebno uéiniti nesto povodom toga.

U sklopu projekta ,Unaprjedenje ishoda u¢enja na
Gradevinskom fakultetu Sveucilista u Mostaru”, kojeg
je sufinanciralo Ministarstvo obrazovanja iznanosti FBiH,
organizirana su dva dogadaja. Jedan je bio okrugli stol
na temu ,Sto treba znati o ishodima ugenja?”, a drugi je
bila javna tribina natemu ,Jesam li spreman za posao?”.
Na oba dogadaja ciljne skupine bile su studenti, bivsi
studenti, profesori i poduzetnici. Studenti kao glavna
ciljna skupina &ije znanje predstavlja upravo proizvod
ovog Fakulteta, profesori kao projektanti tih umova, te
poduzetnici kao oni koji nas docekaju nakon visegodisnjeg
oblikovanja te kao oni koji postavljaju zahtjeve radnog
trzista.

Jedno od pitanja okruglog stola i tribine bila je moguca
realizacija strucne prakse u sklopu same nastave, te
poboljsanja ishoda u¢enja uvodenjem iste. Na taj nacin
studenti bi imali izravan pristup gradevinskoj struci, u
pravom smislu te rijeci, te bi prosirili svoja znanja u oblasti-
ma svih kolegija. Na koji nacin bi se to moglo uvesti, sto
je sve potrebno uciniti i koliko truda uloziti, na okruglom
stolu na tu temu rije¢ su imali gosti predavaci prof. dr. sc.
Zlata Dolacek-Alduk sa Gradevinskog fakulteta u Osijeku
i prof. dr. sc. Aleksandra Deluka-Tibljas sa Gradevinskog
fakulteta u Rijeci. Okrugli stol bila je idealna prilika za ok-
upljanje poduzetnika iz oblasti gradevine, bivsih studenata
i razgovor o tome $to trziste trazi od buducih inzenjera,
kako studenti gledaju na sebe i svoje sposobnosti, te kako
ih poslodavci ocjenjuju.

Voditeljica projekta prof. dr. sc. lvana Domljan vodila je
studentsku tribinu ,Jesam li spreman za posao?” gdje je

sa studentima razgovorala o zadovoljstvu formalnim nas-
tavnim programom fakulteta po kojem student trenutno
studiraili ga je zavrsio, o doprinosu obrazovanja, razvoju
opcih kompetencija, o vaznosti i stvarnoj razvijenosti
strucnih i opéih kompetencija, znaéaju strucne prakse,
neformalnog i informalnog obrazovanja, te njihovog do-
prinosa razvoju kompetencija.

Na osnovu ovih dogadaja, anketiranja i istrazivanja kao
proizvod dobili smo hvale vrijednu literaturu pod nazivom
Kompetencije gradevinskih inzenjera” autora prof. dr.
sc. lvane Domljan i prof. dr. sc. lvana Lovri¢a. Ono sto je
zanimljivo za istaknuti jest ¢injenica da je anketa pokazala
da poslodavci daju visu ocjenu magistrima gradevine,
nego $to oni sami sebe ocjenjuju. No, ipak i poslodavci
i studenti imaju jako slicno glediste sto se tice kompe-
tencija, znanja i vjestina koje jedan inzenjer treba imati.
| na kraju, ostaje samo jedna stvar pod upitnikom. Koliko
¢e profesori koji oblikuju umove buduéih inzenjera, koliko
¢e poslodavci koji postavljaju kriterije za zaposljavanje i
koliko ¢e jedan student uloziti svog vlastitog truda da s
ovog fakulteta izade kao praviinzenjer. Mislim da se svako
unutar ovoga kruga treba zapitati koliki doprinos daje
za pronalazenje odgovara na ovo pitanje i koliko je taj
doprinos kvalitetan. Jer uvijek je lakse Zaliti se na sustav,
pricati o (ne)kvaliteti istoga, a kada treba nesto poduzeti
u vezi toga, tada nastaje tiSina. Iz tih razloga smatram da
je knjiga ,Kompetencije gradevinskih inzenjera” dobar
pocetak za raspravu na ovu temu i do nas je koliko ¢emo
i kakve ¢emo zakljucke na kraju donijeti. Autor

Monika Mlakié
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Ove godine organiziran je studijski posjet Rami za studente prve godine diplomskog studija. U pos-
jetu, pravac Rame, krenuli smo 22. travnja u 8 ujutro iz sunéanog Mostara s jednlm autobusom s
ciljem da posjetimo: HE Rama, mini hidroelektranu, solarnu elektranu, Crkvu i muzej na Séitu i naravno,
restoran. U autobusu su je bila veéina studenata prve godine, nekoliko profesora i asistenata te vozac.

Put do HE Rama bio je dosta napet. Naime, netko je od
studenata spomenuo kako jedva ceka probatilozu na sto
su se domacdi studenti malo uvrijedili i objasnili kako se u
njihovim krajevima konzumiraiskljudivo sljiva. U HE Rama
docekali su nas ljubazni djelatnici i proveli nas kroz upra-
vne prostorije i strojarnicuiispricali nam sve o HE Rama,
od same ideje pa do danasnjih dana. Put do strojarnice
bio je zanimljiv jer se mora proc¢i dugim tunelom do same
strojarnice. U strojarnici je bila u tijeku renovacija turbina
tako da smo imali priliku upoznati se i s tim dijelom posla.
Poslije smo posijetili i branu akumulacijskog jezera gdje
smo se mogli poblize upoznati s branom i doznati neke
informacije o izvodenju kao i nac¢inu na koji je planirana
renovacija brane.

U posjetu mini hidroelektrani doznali smo dosta o izvoden-
ju, financiranju i radu mini hidroelektrana iz prve ruke.
Upoznali smo se s terenom na kojem je mini hidroelektrana
smjestena i problemima zastite okolisa prilikom izvodenja
i funkcioniranjatakvih elektrana. Mini hidroelektranaima
takoder i mini psa koji cuva postrojenje i koji se doista
trudio. Posjetili smo i solarnu elektranu, ne sje¢am se toc-
no kojoj kategoriji solarnih elektrana spada, ali je stala u
dvoriste kuce. Sastoji se od stacionarnih solarnih panela
na AB temeljima i metalnoj konstrukciji. Dosta zanimljiva
elektrana koja od odrzavanja zahtijeva kosenje trave i
brisanje panela, ali i izgradnja ovakvih elektrana moze
biti zahtjevna zbog problema s dobivanjem dozvola te
iskoristivosti elektrane na odredenom podrucju.
Prilikom posjete Crkvii Samostanu imali smo priliku do-

sta cuti o Crkvi i stradanjima koje je prosla kroz povijest
i vidjeti muzej bogat tradicijom ramskoga kraja. Nas
cjelodnevni izlet zakljucili smo ruckom u Rami nakon
kojeg smo se razbjezali po okolnim kafi¢ima (Branac je
platio svima kavu). U Mostar smo stigli Zivi, zdravi i siti
oko 5 sati popodne.
Ovakve posjete su potrebne studentima i nadam se da
¢e ih u buduénosti biti vise.

Autor
Mario Zovko
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42. MEDUNARODNI SAJAM GRABEVINARSTVA (UF)
South East Europe Belgrade Building Expo

505 WL

IZLAGACA ZEMLJE

-

Beogradu se, u periodu od 19. do 23. travnja 2016. godine, odrzao 42. Medunarodni sa-
jam gradevinarstva (¢lan UFI-ja) na kojem se predstavilo vise od 505 izlagaéa iz 24 zemlje.
Na toj petodnevnoj manifestaciji, ¢iji je ovogodisnji slogan bio “Prava odluka u pravom trenutku”, bili

su izloZzeni materijali i proizvodi za gradnju, renoviranje, rekonstrukciju i opremanje stanova i kuéa.

Bila su predstavljena i najnovija rjeSenja gradnje mon-
taznih kuca i vikendica od drveta, ali i kuca gradenih uz
primjenu najsuvremenijih tehnologija, a zainteresirani
posjetitelji su imali priliku dobiti besplatne stru¢ne sav-
jete za uredenje interijera.

Zahvaljujuéi organizaciji Studenskog zbora GFMO-a,
studenti Gradevinskog fakulteta Sveucilista u Mostar,
posjetili su ovaj dogadaj.

Pod kupolama i na otvorenom prostoru bili su predstavl-
jeni svi segmenti gradevinske djelatnosti: istrazivanje i
projektiranje, izgradnja i odrzavanje objekata, visokograd-
nja, niskogradnja, najsuvremeniji materijali, gradevinski
strojevi, uredaiji i alati, informacijske tehnologije, najsu-
vremeniji sustavi gradnje, opremanje objekata i interijera.
Cilj je da se na ovim manifestacijama susretnu kvalitet-
na ponuda domacih proizvodaca kao i svih drugih te
potraznja s druge strane ne bi li se poklopile kockice,
sklopio posao, prosirili pogoni, i ono danas najvaznije,
otvorila nova radna mjesta.

Nasi studenti, kao i svi ostali posjetitelji, imali su priliku
jos bolje upoznati smisao i svrhu gradevine kao inzen-
jerske djelatnosti. Takoder, svi predstavnici bili su na
raspolaganju za razgovor, koristan savjet i odgovore na
mnogobrojna pitanja.

Uz dobru organizaciju ostalo je i par slobodnih sati za
kratku Setnju ulicama prelijepog Beograda.

Nadamo se da ¢ete se nam pridruziti na 43. Medun-
arodnom sajmu gradevinarstva te na taj nac¢in dodatno
obogatiti svoje znanje i ste¢i neko novo iskustvo.
Vidimo se!
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Autor
Petra Klisanin
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ow strong is the bridge?!”, ili kako bi
Slovenci rekli: “Ali je kaj trden most?!”,
je projekt organiziran od strane Fakulte-
ta za gradbenistvo, prometno inzenirstvo
in arhitekturo Univerziteta u Mariboru.
Natjecanju prisustvuju studenti iz cijelog
svijeta pa je ove godine natjecanje ugostilo
studente iz Kaira, Istanbula, Rima, Kra-
kova, Mostara, Beograda, Novog Sada te
drugih gradova.

"Ali je kaj trden most?!"” odrzan je od 3. 5.do 5. 5.2016.
gdje je sudjelovalo 29 timova koji su se natjecali u kate-
gorijama za nosivost i dizajn. Medu njima je prvi put bio
tim Gradevinskog fakulteta Mostar, pod pokroviteljstvom
Medunarodne udruge studenata gradevinarstva IACES
LC Mostar i mentora profesora Zeljka Mikuli¢a.

Ove godine voditelj natjecanja bio je Rok Murko, jedan
od studenata Fakulteta za gradbenistvo, prometno in-
Zenirstvo in arhitekturo Univerziteta u Mariboru, koji
je sa svojim timom ove godine osvojio drugo mjesto u
slicnom natjecanju u Turskoj.

Prvog dana natjecanja, timovima se dijele brojevi pod
kojim se natjecu i pokloni dobrodoslice koji sadrze upute
i sluzbene majice natjecanja.

Natjecanje je otvoreno s govorom dobrodoslice dekana
fakulteta u Mariboru, prof. dr. Miroslava Premrova koji je
svim timovima zazelio uspjesnu gradnju.

Vec¢ u 10:00 timovi su mogli zapoceti izgradnju svoga
mosta gdje su glavni materijal bili Spageti, i to ne bilo
koji, ve¢ Barilla no.7 koja je bila glavni sponzor ovog
natjecanja. Materijali za izradu su bili osigurani od strane
organizatora, a neke dodatne, a dozvoljene materijale,
mogli smo nositi sa sobom kao pomoc¢ pri gradniji.
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Timovi su mjesec dana prije dobili jasne upute i pravila
kojih su se morali pridrzavati, kao maksimalnu tezina
mosta, duljinu, visinu i dr. pa su svoj most mogli osmis-
liti, uvjezbati i ispitati na svojim fakultetima. Mi smo
ispitivanje mosta malo improvizirali.

Tim GFMO je uz pomo¢ profesora i mentora Zeljka
unaprijed osmislio i uvjezbao most, koji je tezio 1530 g,
te je mogao podnijeti optereéenje do 35 kg. Taj dizajn
i sklop mosta smo morali ponovno sastaviti u Mariboru
gdje je vrijeme izrade bilo ogranic¢eno.
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Koliko god smo se spremali za izradu tog mosta, u zadnji
tren smo imali nekih problema pa smo cijelu konstruk-
ciju morali mijenjati zadnji dan, no uz timski rad uspjeli
smo zavrsiti do zadnje sirene koja je oznacavala kraj
natjecanja.

Svi su timovi tri dana neumorno radili na svojim mos-
tovima koji su se tre¢i dan natjecali u kategorijama za
dizajn i nosivost. Tre¢i dan natjecanja, nakon sto je svih
29 mostova bilo gotovo, prvo je komisija birala deset
najljepsih u koju je skupinu uvrsten i most tima GFMO
iz Mostara, ¢iji se dizajn najvise svidio upravo komisiji
inZenjera gradevine.

Zatim se svih 29 mostova ispitivalo na nosivost. Most
timaiz Mostaraizdrzao je 37 kg te time zauzeo 16. mjesto.
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Medutim, iznenadio je tim “Kar bo pa bo” Univerziteta u
Mariboru, koji je na kraju i pobijedio u kategoriji za nosivost,
izdrzavsi nevjerojatnih 105 kg te je time oborio rekord u
dosadasnjim natjecanjima. Drugo mjesto je osvojio “Crash
team” s Univerziteta u Mariboru &iji je most izdrzao 65.27kg,
a trece mjesto sa 63.24 kg je pripalo timu “Kakor kamen,
skala, kost” takoder s Univerziteta u Mariboru. Mjesto za
najljepsi dizajn je pripalo timu studenata arhitekture u

Mariboru

No, da ne bi rekli da smo samo radlili, organizatori su osig-
urali druzenja, zabave, vecere i ture upoznavanja Maribora
gdje su studentima vodici pokazali najljepse dijelove grada
i tako ih upoznali s kulturom i arhitekturom Maribora.

Nadamo se da ¢e se u buducénosti jos studenata s naseg
Fakulteta odluciti sudjelovati u ovom natjecanju jer osim
Sto su nagrade zaista dobre, mozete upoznati Maribor,
upoznati kolege s drugih fakulteta s kojima cete podijelili
svoja iskustva i znanje, dobiti neke nove ideje te ostvariti
nova prijateljstva.

Tim GFMO ovom prilikom se zahvaljuje Medunarodnoj
udruzi studenata gradevinarstva IACES LC Mostar i Stu-
dentskom zboru Sveucilista u Mostaru koji su ih potaknuli
u sudjelovanju i pomogli u organiziranju puta.
Zahvaljujemo profesoru Zeljku Mikulié¢u i studentu Toniju
Rozi¢u koji su daliideje i prijedloge, a posebno zahvaljuje-
mo nasem dekanu prof. dr. sc. lvanu Lovricu i sponzorima:
Mrvelji doo Posusje, Roco commrce doo Livno, Delux doo
Grude, otok Pusina oloo Grude, Tim z. Doo za proizvodn-
ju usluge i trgovinu Siroki Brijeg, Zadruga doo poslovna
jedinica Motel i restoran Malta Bisc¢e polje Mostar, bez
¢ije novéane pomoci ne bismo mogli sudjelovati na ovom
natjecanju.

Na kraju se zahvaljujemo organizatorima i voditelju nat-
jecanja "Ali je kaj trden most?!" koji su nas lijepo ugostili i
strpljivo odgovarali na sve nase mailove i upite.

Autor
Tim GFMO, Gradevinski fakultet Mostar
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za redom organiziraju ovo natjecanje.

Prije svega zelim istaknuti vaznost i smisao natjecanja.
Nas cilj je da svojim buducim kolegama, maturantima
koji planiraju upisati gradevinu, prikazemo gradevinsku
struku na jedan zanimljiv nacin. Tre¢e po redu natje-
canje se odrzalo 19. travnja 2016. god u prostorijama
Fakulteta. Rijeci dobrodoslice natjecateljima je uputila
voditeljica programa i tajnica udruge IACES LC Mosta,
Katarina C|v0|Ja Prodekanica za znanost prof. dr. sc.
Maja Prskalo je na prigodan nacin studente upoznala s
gradevinom kao strukom i samom organizacijom naseg
Fakulteta. Prof. dr. sc. Mladen Glibi¢ odrzao je zanimljivo
predavanje o mostovima. Potpredsjednica Studenstskog
zbora Gradevinskog fakulteta, Monika Mlaki¢, objasnila
je studentima sto je to Studentski zbor. Studentima se
takoder obratila predsjednica studentske udruge IACES
LC Mostar Martina Soldo, koja im je objasnila pravila
samog natjecanja.
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U MODELIRANJU
MOSTOVA

N atjecanje u modeliranju mostova se polako, ali sigurno uvuklo u tradiciju naseg Fakulteta. U suradniji
sa Studentskim zborom Gradevinskog fakulteta, ¢lanovi udruge IACES LC MOSTAR trec¢u godinu
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IACES, iako mlada organizacija, veé je dozivjela kompletnu
izmjenu vodstva. Kako to obi¢no biva, uz nove ljude dolaze
i nove ideje. Sve to je dovelo do izmjene modela mosta, ali
takoder i materijala od kojeg se model radi. Protekle dvije
godine smo koristili drvene stapice, a ove godine Spagete.
Mnogi srednjoskolci su Spagete sretali samo u tanjury, ali
bas kao bududiinzenjeri, brzo su pronasli rjesenje te uzeli
pistolj u ruke i poceli lijepiti. Na taj nacin zapocela je izrada
modela mosta i trajala je 120 min.

Zatim su najecateljiimali organiziranu zakusku kod ,Mande”.
U to vijeme ziri je ocjenjivao sami izgled mosta. Struéni
ziri Cinio je profesor mr. sc. Mladen Kustura, koji veé trecu
godinu pomaze u realizaciji ovog projekta, zajedno sa
predsjednicom Studenstskog zbora Gradevinskog fakulteta
Andom Bakovi¢ i Martinom Soldo. Osim izgleda mosta
ocjenjivalo se i vrijeme izrade mosta, kolic¢ina utrosenog
materijala te nosivosti. Ispitivanje nosivosti se obavljalo
Pobjednici ovog natjecanja su: prvo mjesto Srednja skola
Stolac, drugo Gimnazija fra Grge Martic¢a (Mostar) i trece

Gimnazija fra Grge Martica (Posusje). Pobjednici su osvojili
vrijedne nagrade, a svi sudionici su dobili zahvalnice za
sjecanje na ovo natjecanje. Smatram da je natjecanje
hvale vrijedan projekt i nadam se da ¢emo u buducnosti
natjecnje podici na vecu razinu.

Na kraju Zelim zahvaliti svim profesorima koji su pomogli
pri ostvarenju ovog projekta, posebice nasem dekanu dr.
sc. lvanu Lovricu, te prof mr. sc. Mladenu Kusturi koji je
vrijedno pratio ovaj projekt i rjeSavao staticke probleme
mosta. Zahvaljujemo se tvrtkama: IGH Mostar d.o.0.Vio-
leta d.o.o., Antonio Commerce d.o.o0.,, Grafotisak d.o.o. te
napose tiskari Kandija, i Studentskom zboru Sveucilista
u Mostaru koji su nasi stalni sponzori i bez kojih nas rad
ne bi bio moguc.

Autor
Martina Soldo

NESTABILNOST | BROJ 14 | PROSINAC 2016. | 49



NESTABILNOST / NOVOSTI_S_FAKULTETA_I_SVEUCILISTA NESTABILNOST / NOVOSTI_S_FAKULTETA _|I_SVEUCILISTA

7
2 HETROBRIR

G BOSKE o,

i ]‘ l v "

Wil
ks s

EP

OPRIVRE

4.
HRVATSKE ZAJEDMICE HERCES BOSNE d.

' - S TS & & ¢ N 1P ELEKTROPR

a\" e &
B OO0 o

ADEVINLJADA 204
¢ BECICLBUDYA

-

;: ‘ J 4
7 ELEKTROpY

Ly st o0y
5 L YA e el
A NMNIE | gt (= mp et

NESTABILNOST | BROJ 14 [ PROSINAC 2016. | 50 NESTABILNOST | BROJ 14 | PROSINAC 2016. | 57



NESTABILNOST / NOVOSTI_S_FAKULTETA_|_SVEUCILISTA

NESTABILNOST / NOVOSTI_S_FAKULTETA_|_SVEUCILISTA

Studentski;bbr

GFMO 2015./2016.

ova akademska godina-novalica. Da, u ovakvom kontekstu se spominju brucosi, ali u protekloj godini
to nije vrijedilo samo za njih. Nakon sigurnih muskih ruku, Studentski zbor GFMO je sjeo na zenska
ramena. Na studentskim izborima za predsjednicu Studentskog zbora izabrana je moja malenkost-Anda
Bakovig, a konstituirajuca sjednica je iznjedrila jos jedno zensko ime, ovaj put za zamjenicu predsjednice,

kolegicu Mlaki¢, Moniku Mlakié. :D

Novu akademsku godinu najbolje je zapoceti zabavom
pa se tako i ove godine nastavila sada ve¢ duga tradicija,
jer... po jutru se dan poznaje. Da ne bi doslo do naglih
promjena, jer ,bit je stabilnost”, zabave su uljepsale skoro
svaki kraj ucenja, kao i pocetak predavanja i ispita.
Vedina studenata jedva ¢eka pocetak predavanija
da se trajanje dnevnih kava ipak malo produzi nakon
ispitnih rokova, ali svi mi skupa prizeljkujemo prosinac.
Najljepsi mjesec u godini kojeg onako sretni zelimo ul-
jepsati i drugima. Mnoge humanitarne akcije, od kojih
bih izdvojila skupljanje hrane za siromasne, sa sigurnoscu
mogu reci, vise su nama uljepsale mjesec, nego zahvalnim
ljudima koje je razgovor usrecio vise od hrane. Prosinac
je i ,instamjesec” na nasem Fakultetu. Mjesec kada nasi
studenti slikom s promocije ponosno mogu pokazati da
se isplatilo uciti, da je poneku zabavu vrijedilo i preskoditi.
Sijecanj je donio budenje i konferencijom u Pod-
gorici najavio novu Gradevinijadu. Sve kolokvije u sije¢nju
i ispite u veljaci je lakse rijesiti kad stigne napomena
da treba ostaviti par slobodnih dana u svibnju. To smo
mi-GFMO, na vrijeme si stvorimo motivaciju za slucaj
da ju ostavimo negdje za novogodisnjim stolom.
Krajispita-pocetak novog semestra, poznati stari
obicaj koji nikome ne sjedne lose. Sad ve¢ uguzvane pri-
preme za Gradevinijadu, novi kolegiji i novi izazovi. Sve je
to prozelo ljetni semestar i donijelo nove-stare aktivnosti.
Travanj, sad ve¢ tradicionalno doveo je ponov-
no na na$ Fakultet Natjecanje u modeliranju mostova,
natjecanje u izradi mostova (ovog puta od $pageta) za
maturante srednjih skola u organizaciji naseg Fakulteta,
Studentskog zbora GFMO i udruge IACES LC Mostar.
Nagrada je ovog puta otisla u Srednju skolu Stolac.

Dio nasih studenata je posjetio 42. Medunarodni sajam
gradevinarstva (UFI) u Beogradu, na kojem su vidjeli
pregrstinovacija na podrucju gradevine, kao i osjetili car
poslovne strane nase struke.

Ovogodisnja, 43. Gradevinijada nas je odvela u
Becice pored Budve i vratila nas jo$ jednom ponosne
s ukupnim 4. mjestom u konkurenciji od 25 fakulteta.
| ovako smo jos jednom pokazali da nas Fakultet moze
koracati usporedno, pa i ispred puno vedih fakulteta.

U zdravom tijelu zdrav duh, pa smo se i ove godine
zabavljali druzenjem u Sportskoj sekciji GFMO u organi-
ziranim terminima nogometa i kosarke, kao i u opcéenitim
pripremama za sportski dio Gradevinijade. Za glazbeno
nadarene tu je glazbena sekcija VISAK, koja se koliko
znam, ove godine sprema obogatiti novim ¢lanovima
nakon jedne godine stagnacije.

Zavrsetkom svog studentskog razdoblja, kolegica
Franka Vuleti¢ je zakljucila svoj i vise nego uspjesan ciklus
u Nestabilnosti. Sad vec bivsa urednica naseg ¢asopisa,
Nestabilnost, pored svega ostalog, uljepsala je njegovim
izdanjem u boji i podigla stepenicu novoizabranoj nasl-
jednici Moniki Mlaki¢. Zahvaljujem se Franki u ime svih
nasih studenata i zelim joj uspjesan novi, poslovni poce-
tak, a Moniki uspjesno i zabavno koracanje u urednickim
vodama.

Novi izbori ¢e donijeti novaili staraimena, koja ce
se nesumnjivo i dalje boriti za studentska prava i odrza-
vati stare i uvoditi nove aktivnosti. Svima zelim uspjesnu
i zabavnu novu akademsku godinu!

Autor
Anda Bakovié
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PROJEKTIRANJE
U21. STOLJECU

REZULTATI ANKETE-
KOLIKO DOBRO POZNAJETE RAD U
AUTOCAD-u | TOWER-uU?

Iz stoljeca u stoljece covjecanstvo napreduje, kako svojim razvojem tako i otkri¢éima. Kroz posljednjih
nekoliko desetljeéa tehnologija je ostvarila ogroman napredak koji ostavlja svoj utjecaj na razne oblike
znanosti i zanata, pa izmedu ostaloga i na gradevinu. Osim Sto je uznapredovala izrada gradevinskih
strojeva i pomagala, razvila se i tehnika projektiranja. Ono sto se neko¢ radilo ruéno, danas se unosi u

razne oblike softwarea i programa.

Iz stoljeca u stoljece Covjecanstvo napreduje, kako svo-
jim razvojem tako i otkri¢ima. Kroz posljednjih nekoliko
desetljec¢a tehnologija je ostvarila ogroman napredak koji
ostavlja svoj utjecaj narazne oblike znanosti i zanata, pa
izmedu ostaloga i na gradevinu. Osim $to je uznapredo-
vala izrada gradevinskih strojeva i pomagala, razvila se
i tehnika projektiranja. Ono §to se neko¢ radilo ru¢no,
danas se unosi u razne oblike softwarea i programa.
Najcesce koristeni programi u gradevini su AutoCAD i
Tower.

AutoCAD je Siroko primijenjen projektantski alat koji
podrzava dvodimenzionalno i trodimenzionalno mod-
eliranje. Sve to ostvaruje u preciznosti koja seze ¢ak do
milimikronskih razmjera uz automatski kalkuliran sustav
kotiranja. S druge strane, tu je i Tower, Radimpex-ov
program, koji omogucava inzenjerima laksu staticku i
dinamicku analizu konstrukcija, kao i dimenzioniranje
raznih betonskih, ¢elicnih ili drvenih konstru- kcijskih ele-
menata. On takoder ima primjenu u 2D i 3D modeliranju.
S obzirom na tako Siroku primjenu ovih programa u
praksi, potrebno ih je primjenjivati i u obrazovanju. Kako
bi se provjerila razina primjene istih na Gradevinskom
fakultetu Sveudilista u Mostaru, provedena je anketa
medu 100 studenata.

Na pitanje koliko poznaju rad u 2D podrucju modeliranja
u AutoCAD-u, 24%

njih je svoje znanje ocijenilo izvrsnim, odnosno odli¢nim,
asamo 5% studenata je istom ocjenom procijenilo svoje
znanje u podrucju 3D modeliranja. Zanimljivo jeto da je
najvise studenata, njih 37, svoje poznavanje 2D modeliran-
ja ocijenilo ocjenom dobar, a $to se tic¢e 3D modeliranja
jednak, ujedno i najvisi, postotak se odlucio za ocjene
nedovoljan i dovoljan, takoder 37%.

Tower 37% studenata poznaje dobro, a samo njih 6%

izvrsno. Broj studenata koji nedovoljno poznaju ovaj
program se smanjio na ¢ak 12%.

Koliko studenti Gradevinskog fakulteta stjecu znanja u
AutoCAD-u i Tower-u tijekom studiranja i kroz nastavu
govori postotak od 43% studenata koji kazu da je to
znanje dobro. Njih 12% reklo je da je vrlo dobro, a samo
2% da je izvrsno.

éinjenica je da na sve nase sposobnosti i znanje utjece
i nasa volja za samostalnim radom izvan nastave. Sto
se tice ovih programa, studenti izgleda dosta vremena
provedu radeci u njima samostalno, pa mogu redi koliko je
isti utjecao na njihovo znanje u navedenim programima.
Naime, 23% studenata izjasnilo se da je samostalni rad
imao vrlo snazan utjecaj na njihovo znanje, 31% snazan, a
25% osredniji. Samo desetak studenata govori da nedovol-
jno ili dovoljno samostalni rad utjece na njihovo znanje.

Autor

Viatka Prpic

Utjecaj samostalnog
rada na znanje """

® Dovoljan

—

@

® Osrednji
® SnaZan

® Vrlo snaZan
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e¢ punih 8 godina zalogajnica ,,Manda” na Gradevinskom fakultetu radi uspjesno. To je mjesto na

kojem svi studenti i profesori rado dolaze i budu poc¢asceni. Mjesto na kojem poc¢inju i zavrsavaju sve
konzultacije vezane za ispite i kolokvije. Uvijek raspolozen i nasmijan, Manda ¢ée vas pocastiti s nekom
dobrom salom ili sigurnom kvotom na kladionici. Za one koji ga ne znaju, krajnje vrijeme je da posjetite
zalogajnicu ,Manda®“, a zasto ga svi volimo saznajte u ovom intervjuu.

1. Za pocetak recite nesto o sebi.

Ja sam Zoran Mandari¢, zvani Manda. Ozenjen sam i
imam dvoje djece. Po struci sam dipl. ing. agronomije,
ali cijeli Zivot radim kao ugostitelj. Vrlo sam pozitivna
osoba, uvijek vesela i nasmijana. Mislim da sam normalan
i samozatajan, po potrebi blesav, ali i potpuno ozbiljan.
2, Zasto bas Gradevinski fakultet?

Skoro 6 godina sam radio u Irish pubu koji je bio blizu
starog gradevinskog fakulteta u dackom domu. Svaki
dan su tu dolazili studenti i profesori s Gradevinskog
fakulteta pa sam mnoge upoznao i zavolio kao i oni mene.
Kad je Gradevinski fakultet presao u novu zgradu splet-
om okolnosti dobio sam svoje radno mjesto kao vlasnik
zalogajnice Manda u kojoj radim. Od kako radim dobio sam
samo pozitivne komentare od studenata koji misle da je
ova zalogajnica pun pogodak na Gradevinskom fakultetu.

3. Zasto volite ovaj posao?

Kao student sam poceo konobariti u jednoj kafani koja
je u to vrijeme radila najbolje u gradu. Taj mi je posao
iSao od ruke jer vjerojatno to nosim u genima. Naime,
moj pokojni otac bio je najbolji konobar u gradu. Kad bi
dolazile poznate osobe u Mostar, poput Tita i Gadafija,
mom ocu je pripala ta ¢ast da ih posluzuje. Takoder je
vodio praksu u ugostiteljskoj skoli i izu¢io najbolje kono-
bare. Godinama sam radio po najboljim kafanama gdje je
izlazio cijeli grad i najljepse cure u gradu, i u to vrijeme je
moj posao bio dobro placen, tako da nije tesko zavoljeti
posao gdje se dobro zaraduje.

4. Sto Vam se ne svida u ovom poslu?

Mnogo se radi, ve¢inu radnog dana provedem na nogama.
Vecinom prvi dodem na Fakultet i zadnji odem s Fakulteta.

S. Kada ne biste radili kao ugostitelj, ¢ime biste se
bavili?

Kad ne bih radio kao ugostitelj, radio bih u struci kao
diplomiraniinZzenjer agronomije, ali ne da bih nosao vrece
u nekom skladistu sjemenarne. Mislim da bih se i tom
poslu posvetio i da bih bio jako dobar agronom. Bio bi
vjerojatno direktor neke poljoprivredne ljekarne, vinarije
ili Zupanijski ministar poljoprivrede.

6. Koje osobine treba imati svaki ugostitelj?

Svaki ugostitelj bi trebao biti uredan i ¢ist, ljubazan pre-
ma gostima, umjeren u svemu. Kad profesori kod mene
pricaju o ozbiljnim temama ja se ponasam profesionalno,
Sto se kaze o svom poslu, a kad je neka zezancija onda
sam u tome glavni.

7 Sto Vam se najvise svida kod studenata?

Kod studenata mi se najvise svida njihova marljivost i
upornost jer sam i sam bio student pa znam kako je biti
student. Pogotovo kod studenata Gradevinskog fakulteta
jer je to ipak jedan ozbiljan tehnicki fakultet i jako mi se
svida kako su uporni. Uz njih se i ja osje¢am mlade.

8. Jeste li uz ovaj posao stekli znanjaiz gradevinske
struke?

U mladoj dobi sam se upoznao s gradevinom jer su moji
roditelji za vrijeme moje mladosti izgradili dvije kuce, a
na Gradevinskom fakultetu sam stekao jos vise znanja
druzedi se s profesorima i vrlo kvalitetnim inzenjerima.
Sve znam o gerberovim nosadimaitenzorima n-tog reda.
U slobodno vrijeme volim &itati mehaniku tlaitemeljenje.
9. S kojim djelatnicima Fakulteta najvise volite
razgovarati i zasto?

Sa svim djelatnicima Fakulteta i studentima sam u jako
dobrom odnosuy, ali bih tu izdvojio profesora Gorana
Sunjicass kojim provodim najvise vremena zato sto je ve-
dar, jako voli svoj posao, odgovorani jedan je od stupova
ovog Fakulteta. Imamo iste afirmitete, i naravno, zato sto
mi daje smjernice za kladionicu. Takoder, dosta vremena
provodim sa profesorom Draganom Cubelom koji je
uvijek na Fakultetu jer ima najvise predavanja i ispita.
Moj najdrazi gost je prof. Zeljko Mikuli¢ na kojem ve¢ 15
godina ,refam” svoje neuspjehe na kladionici.

10.  Vas najvedi osobni uspjeh.

Moj najveci osobni uspjeh je to sto sam jako omiljen i
pozeljan u drustvu. Moja obitelj, moja zena, koja je jako
sposobnaipametna, i dvije prekrasne kéeri koje dobro uce.
1 Sto biste promijenili kod sebe?

Mnogo stvari, a ponajprije da manje pijem, manje jedem
i manje se kladim.

12. Kako vremenske neprilike utjeéu na Vase
raspolozenje?

Vremenske neprilike pozitivno utje¢u na moje raspolozen-
je! Kad je vani nevrijeme, ja imam vise posla u kantini.
Inace, vrijeme mi je manje vazno jer ako su rezultati na
kladionici realni, onda je meni sun¢ano.

13. Onmiljeno piée, hranai film?

Omiljeno pice je pivo i mislim da se Covjeku isplati roditi
samo da proba pivo, ako nista drugo.

Omiljeni film mi je ,Ko to tamo peva’, a u zadnje vrijeme
dosta pratim turske serije, pogotovo Sulejmana Veli¢an-
stvenog Ciju reprizu gledam i dozivljavam je na novi nacin

14.  Omiljena literatura.

Omiljena litertura mi je dnevna ponude iz sportske kla-
dionice

15. Koliko je Vasa obitelj imala utjecaja pri odabiru
posla?

Moja obitelj nije bas sretna odabirom mog posla bez obzira
$to su se moji roditelji bavili ugostiteljstvom. Moja mama
je htjela da ja radim neki ljepsi i gospodski posao, ali ja
sam izabrao svoj put. Mozda je Zivot tako htio da se ja
bavim ovim poslom. Meni se svida i jako sam zadovoljan.
16. Za kraj nam ispric¢ajte anegdotu iz svog Zivota.
Jedno jutro bio sam na Rondou i kisa je pocela padati,
a ja nisam imao kiSobran. Onda sam odlucio da idem
taxijem. Pored Ku¢e mode vidio sam taxi i u njemu su
bili taksist i jos jedna djevojka. Taksist je rekao da ¢e me
povesti ako djevojka dozvoli jer je ona isla do bolnice
na Bijelom brijegu. Rekla je da nema nista protiv. Doveli
su me ispred vrata Gradevinskog fakulteta i kad smo
stigli ja sam pitao da platim i djevojka je rekla da ¢e ona
platit, a ja se nisam mnogo bunio. Kad sam izasao, ispred
Fakulteta je bilo nekoliko studenata koji su rekli: ,Vidi
Mande gospodina s taxijem se vozil” | tako sam ja, oci
moje, ispao gospodin, ali lazni.

Intervju odradio
Ivan Bila¢
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FOTONATJECAJ

U razdoblju od 17. listopada do 6. studenog studenti Gradevinskog fakulteta Sveucéilista u Mostaru
imali su priliku sudjelovati u fotonatje¢aju pod nazivom Umjetnost statike pod organizacijom ¢aso-
pisa Nestabilnost. Natjecaj je obuhvatio cetiri kategorije: Interijer, Eksterijer, Svjedoci proslog vremena
i Svjetlost i gradevine. Od ukupno 49 dostavljenih fotografija, zZiri, kojeg su &inili prof.dr.sc. Mladen
Glibi¢, prof. Bozo Penavi¢ i mladi fotograf Mladen Topi¢, izabrao je tri najbolje. Zahvaljujemo se svim
natjecateljimai cestitamo im na sudjelovanju. Urednistvo Nestabilnosti upucuje cestitke i pobjednicima
koji su nagradeni zahvaljujuéi nasim sponzorima.

1. Bartolomea Maris Saéié - 2. Mario Lovrinovié -
Eiffel Tower (Svjetlost i gradevina) Venice (Eksterijer)
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3.Emina Agic¢ -
Pulska arena
(Svjedoci proslog vremena)
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LJUBLJANA

Poéelo je u velja¢i kada smo tijekom pauze na fakultetu, uz pjevanje najnovije pjesme klape Cambi,
poceli nasu skoro svakodnevnu debatu o Splitu i okolici, dakle-o Dalmaciji. Kada smo saznali da ¢e

se bas u Splitu podignuti najvisa zgrada u Hrvatskoj, ni seskunda nam nije bila potrebna da u jedan glas
kazemo: ,,Organizirajmo ekskurziju u Split!"”. Nakon dobra dva mjeseca, autobusom smo krenuli prema
Splitu. Da nam nije bilo potrebno preduboko posegnuti u dzep, trebamo se zahvaliti udruzi SILE, Udruzi
studenata gradevinarstva, Udruzi studenata geodezije Slovenije i Udruzi studenata hidrotehnike.

1. DAN

25. travnja u pet sati ujutro, kad smo se skupili ispred
fakulteta i zajedno pricekali one koji su kasnili jos 30
minuta, uslijedio je odlazak prema Splitu. Voznja je, uz
citanje vodica, kojem je dijelu doprinosila doc. Dr. Ana
Petkovsek, prolazila vrlo brzo. Trebalo nam je samo malo
vremena da se na autocesti Zagreb-Split naviknemo na
zasnjezene vrhove te informativne ploce koje su poka-
zivale temperaturu zraka blizu O°C.

Uskoro smo stigli u Trogir, gdje smo razgledali gradiliste
novog pokretnog mosta na otoku Ciovu. Tijekom naseg
razgledavanja izvodio se jo$ iskop za posljednje pilote
odnosno stupove koji ¢e nositi celiénu konstrukeiju. Ona
¢e se na jednom od raspona sastojati iz dvaju pokret-
nih krakova. Time e biti i ve¢im brodovima omogucen
prolazak ispod mosta. Na gradilistu su nas vodedi ugodno
primili te nas vodili u gradilisne kontejnere gdje su nam
predstavili cjelokupan projekt. U prezentaciji su naglasili
geoloska iznenadenja, terminski plan te inovativne teh-
noloske postupke koje su izvodadi uz suradnju sa pro-
jektantima uveli na gradilistu. Istrazivanja tla pokazala
su dosta realnu sliku, ali je na nekim mjestima doslo do
vrlo velikog odstupanja, sto su izvodaci uvidjeli tek kod
gradnje pilota. Kako je rije¢ o gradnji objekta u moru,
radovi na gradilistu jako ovise od vremenskog stanja,
Sto zahtijeva optimalnu organizaciju i vodenje gradilista.
Na fakultetu nas je toplo primio dekan. Nakon nagovora
slijedila je kratka prezentacija fakulteta i njegovog djelo-
vanja te predavanje o cjelokupnom projektu izgradnje
jednog od mostova u Splitu. Na kraju smo bili pozvani
na posebni domjenak uz ugodno druzenje s kolegama iz
splitskog fakulteta.

Dan se pomalo pretvorio u no¢ kada smo se umorni
od cijelog dana vratili u svoje apartmane. Tamo smo se
druzili i stvorili nova poznanstva, a dalmatinska pjesma
odjekivala je do ranih jutarnjih sati.

2. DAN

Uslijedio je ogled gradilista nebodera WestgateTowers.
Tamo nam se pridruzilo jos par studenata FGAG Split. Na
gradilistu su nas pric¢ekali investitori, projektanti, izvodadi,
nadzorni inzenjeri i mediji. Kompleks WestgateTowers
sastoji iz dva nebodera. Prvi, manji, ve¢ je sagraden,
medutim, gradnja drugog tek je pocela. Ako bude izdana
druga gradevinska dozvola, drugi neboder bit ¢e najvisa
zgrada u Hrvatskoj. Ogled prvog nebodera su nam pro-
jektanti priblizili struénim obrazlozenjima i problemima
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s kojima su se suocavali tijekom projektiranja. Zgrada je
projektirana za brzine vjetra 250 km/h, sto je uzrokovalo
mnogo problema pri konstruiranju jezgre i okvira zgrade.
Voda gradilista je iscrpno opisao zaplete koji su se pojavili
tijekom gradnje te organizaciju gradilista. Srecom, vedih
problema pri izvodenju nisu imali. Veliku prepreku pri
gradniji predstavljao je i Dioklecijanov vijadukt, koji prijeci
gradiliste i nikako ne smije biti ostecen ili premjesten.
Posjetu smo zavrsili na krovu prvog nebodera gdje smo
mogli uzivati u predivnom pogledu na okolicu. U njemu
smo najvjerojatnije ucestvovali prvi i zadnji put jer ce
nakon dovrsetka radova pristup na krov biti onemogucen.
Dan smo nastavili razgledavanjem Staroga grada Splita,
gdje smo se prosetali kroz ulice i upoznali bogatu proslost
toga divnoga mjesta te arhitekturu koja oduzima dah.
Ostatak dana neki su iskoristili za osvjezenje u moru, pos-
jet parka Marjan, Soping ili samo za opustajuéi odmor na
plazi — tamo smo mogli napuniti baterije za dalmatinsku
vecer koja je slijedila. Navecer smo se, dakle, okupili u
pravoj dalmatinskoj konobi gdje smo imali tradicionalnu
dalmatinsku vecéeru koja nam je ponudila bozanstvena
jela. Korculanske tjestenine, gulas od hobotnice te crni
rizot od sipe su samo neka od jela koja su nam bila na
raspolaganju. Druzenje uz dobru hranu i pic¢e pratila
je ziva glazba novonastale klape ,Gradevinac”, koja je
pjevala dugo u noé.

3. DAN

U jednom uhu odjek pjesme prosle no¢i, u drugom razgov-
or Biserke i Slavice, starijih Splicanki, koje su bas razmi-
jenile par rijeci tijekom Setnje do rive. U lijevoj ruci salica
kave, u desnoj komad kruha s nesto salame i povrca. Takvo
je bilo jutro vedine studenata.

Do podne smo razgledali gradiliste u luci Split, gdje
se trenutno grade dva nova gata za luksuzna plovila.
Vode gradilista i nadzorni inzenjeri su nam prvo u uredu
predstavili cjelokupan projekt. Vrijeme i tu predstavlja
vrlo vazan faktor pri gradnji. S odusevljenjem smo slusali
objasnjavanja, kako su ronitelji na morskom dnu ugradivali
geotekstil, da je tocnost ugradivanja pilota +-5 cm te da
sve armaturne koseve za pilote u cijelosti izradi stroj.
Razgledavanjem stadiona Poljud polako je zavrsila i nasa
ekskurzija. Vidno umorni, a puni novog znanja i zaleta, au-
tobusom smo krenuli prema Ljubljani gdje nas je pricekala,
za to godisnje doba, velika koli¢ina snijega. Kao da ve¢
sam prelazak iz tople mediteranske u kontinentalnu klimu
u Ljubljani nije bio dovoljno bolan...

o8
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Jernej Vozelj
FGG Ljubljana
Preveo: Miha Justin

Ekskurzija u Spliti
POSJETA AKTUALNIH
GRADILISTA
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OSIJEK

Kada su u Sesnaestom stolje¢u Osmanlije, s namjerom daljnje ekspanzije prema zapadu, zapoceli
veliki projekt mosta preko Drave zasigurno nisu mogli pretpostaviti od kolikog ¢e znacaja on biti.

Oznacivsi njime spoj istoka i zapada, zamisljenu granicu koja ce se stolje¢ima nakon osvaja¢a zadrzati
na ovim prostorima i time obogatiti ovaj prostor nasljedem kulturne bastine. Ipak, stolje¢ima prije, drugi
osvajaci, ovog puta sa zapada, u vidu rimskih legija takoder ée ostaviti utjecaj na prostor grada Osijeka
i to ponajvise svojim cestama od kojih je i jedna prolazila prostorom danasnje zgrade fakulteta. Upravo
¢ée ta cesta kasnije simboli¢no obiljeziti i prostor na kojem ée ovoga puta, umjesto rimske ceste, izrasti
najmodernija zgrada hrvatskog tehni¢kog visokog obrazovanja i to ne samo zgrada kao tehnicki pojam,
nego i institucija koja ¢e omoguditi daljnji razvoj gradevinarstva, ali i o¢uvanje kulture i povijesnih vri-

jednosti graditeljskog umijeca.

Otvaranjem nove zgrade fakulteta na kampusu omo-
gucuje se kvalitetniji rad sa studentima, a samim time
i kvalitetniji stru¢ni kadar u buduénosti. Trenutno se
na Gradevinskom fakultetu u Osijeku skoluje tisucu i
dvjesto studenata, sto ga ¢ini drugom najvec¢om usta-
novom toga tipa u Republici Hrvatskoj, i to na studijskim
programima sveuciliSnog preddiplomskog, diplomskog,
poslijediplomskog (doktorskog i specijalistickog), ali i na
stru¢nome studiju (redoviti i izvanredni preddiplomski
te specijalisticki diplomski strucni studij). Vazno je istak-
nuti i pokretanje sveucilisnog preddiplomskog studija
arhitekture i urbanizma u okviru Gradevinskog fakulteta
u Osijekuy, sto je zasigurno jedan korak vise u razvoju
fakulteta u buducénosti.

Takoder je bitno naglasiti da su studenti
Gradevinskog fakulteta, bas kao i sama uprava i osoblje,
vrlo zadovoljni, $to funkcionalnosc¢u zgrade, sto kvalitetom
nastavnog programa koji se u njoj provodi uz najsuvre-
menija tehnicka pomagalaiopremu. Svaka predavaonica
je opremljena klimatizacijskim sustavom, projektorom s
razglasom, bijelom plocom, stolovima s uti¢nicama te pa-
metnim plo¢ama po potrebi, uz jos niz drugih eventualnih
pomagala. lzgradnjom nove zgrade zapoceo je potpuno
drugaciji studentski Zivot, upravo zato jer se otvorila
mogucnost koristenja vecih i opremljenijih fakultetskih
prostorija u kojima se, gotovo svakodnevno, omogucavaju
dodatna predavanja i edukacije. Zgrada je opremljena i
najsuvremenijom laboratorijskom opremom koja se nalazi
u samom podrumu zgrade, ispod suterenskog prostora u
kojem su vidljive ostavstine i kulturna naslijedaiz Rimsk-
og carstva. Pocetkom akademske godine 2016/2017, na
3. katu zgrade otvara se i Mali Caffe, koji studentima u
svako doba dana omogucava okrijepu kavom i drugim
napitcima te svjezim pekarskim proizvodima.

Sama zgrada izvedena je na nacin da reprezentira mo-
gucnosti gradevinske struke, a odredena je trima uzduznim
prostorima od kojih svaki ima svoju namjenu. Nosiva kon-
strukcija sastoji se od pet uzduznih armiranobetonskih
nosaca koji stvaraju veze medu prostorima, amedusobno
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su povezani armiranobetonskim stropnim plo¢ama s
gredama. Time je omoguceno dovoljno osuncéanje, prov-
jetravanje i bolji socijalni kontakti na otvorenim povrsina-
ma. Pristup u podrum iz vanjskog prostora omogucen je
postavljenom ovjesenom celicnom konstrukcijom koja
vodi do posebnog dijela u kojem se prezentiraju arhe-
oloski nalazi pronadeni prilikom istrazivanja prostora za
potrebe gradnje zgrade. U podrumu i suterenu nalaze se
laboratoriji prilagodeni potrebama studenata i tehnicki
prostori, u prizemlju su velike predavaonice, knjiznica
i studentski prostori. Na drugom i tre¢cem katu nalazi
se vecina predavaonica, kabineti, crtaonice i uredski
prostori. U okolisu Fakulteta formiran je prostor koji ¢e
daljnjim razvojem projekta kampusa postati dijelom
sveuciliSnog parka.

Kvaliteta izvedenih radova je i vise nego zadovol-
javajuca, imajuci u vidu da se izvedba gradevine vodila
prema najnovijim propisima, ali i tehnologijama izvedbe u
gradevinarstvu. Otvaranjem nove zgrade Fakulteta stjece
se vezan preduvjet za povecanje kvalitete i konkurent-
nosti hrvatskih inzenjera na trzistu, posebno u vidu novih
ekonomskih aspekata koji su otvoreni prilikom ulaska
Republike Hrvatske u Europsku Uniju. Fakultet ¢e i dalje
voditi racuna o vecoj potrebi za uéenjem i znanjem te
nastojati da organizacijom i uslugama bude prepoznat
kao centar izvrsnosti obrazovanja, istrazivanja i stru¢nog
djelovanja u podrucju gradevinarstva.

60

Gradevinski fakultet
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Matej Markotic
Gradevinski fakultet Osijek
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We Build The Future je internacionalna konferencija koja se ve¢ dvije godine odrzava na Zlatiboru, u

organizaciji Studentske asocijacije modernog inzenjerstva i okupljaizmedu250 i 300 studenata
sa prostora cijelog Balkana i ve¢eg dijela Europe. Za ciljima promoviranje odrzivog razvoja i suvremenih
tendencija u oblasti gradevinarstva, arhitekture, urbanizma, geodezije i zastite zivotne sredine.

Ove godine manifestacija odrzana je u periodu od 15.
do 18. listopada, a ucesce je uzelo preko 20 fakulteta
iz Srbije, Crne Gore, Hrvatske, Bosne i Hercegovine,
Makedonije, Slovenije, Rumunjske, Njemacke, Austrije,
Rusije, Italije i Turske.

Ucesnicima je u tijeku trajanja Konferencije ponuden
raznovrstan i bogat program predavanja iz raznih oblasti,
o kojima su govorili stru¢ni predavaci. Studentima je
pruzena prilika da steknu nova znanja, individualno na-
preduju | struéno se usavrse, a kao najbitnije, stavljen je
naglasak na potrebu medusobne suradnje.

Ucesnici su imali priliku da se informiraju o 3D laserskom
skeniranju, znacajnom za gradevinarstvo, geodeziju i
arhitekturu. Zatim o tome na sto treba obratiti paznju
prilikom projektiranja objekata kako bi se isti mogli odupri-
jeti eksplozivnim prijetnjama. Studenti zainteresirani za
puteve i Zeljeznice mogli su saznati vise o (r)evoluciji i
primjeni CAD/BIM-a u projektiranju i izgradnji puteva i
aerodroma u Srbiji. Razgovarano je i o primjeni razlici-
tih biljnih vrsta kao kompozitnih materijala u modernoj
arhitekturi, kao i o metodama koje su koristene prilikom
sanacije zastic¢enih povijesnih gradevina u manastiru Hi-
landar.Takoder, bilo je i predavanje posveceno istrazivaniju
sedimenta rijeéne luke i njegovoj potencijalnoj primjeni
u gradevinarstvu, o problemima i pronalazenju rjesenja
i nacina napretka u postizanju odrzivosti betonske kon-
strukcije. Medu ponudenim temama bilo je i predavanje
o principima koristenja energije vjetra.

Kao odmor i relaksacija od predavanja, organiziran je i
zabavni dio programa. U tijeku vecernijih zurki, sudionici
su uzivali u druzenju, razmjeni iskustava i stavova, kao i
stvaranju novih prijateljstava i buduéih suradnji medu
fakultetima. | kao najbitnije, svi sudionici su, uz certifikat,
kuci ponijeli i mnogo lijepih utisaka i uspomena.
Ocekujemo vas sljedece godine jer mi gradimo buducnost!

Ana Obradovic
Gradevinski fakultet Beograd

4
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Humanitarni koncert
va godina je ve¢ ¢etvrta godina u kojoj Studentski zbor Gradevinskog fakulteta u Rijeci organizira
humanitarni koncert pod nazivom ,Gradimo bolju buduénost”. Koncert se odrzava u auli Gradevinsk-
og fakulteta. Proteklih godina humanitarni koncert bio je organiziran za Maura Baraka, dje¢aka kojemu
je dijagnosticirana kongenitalna pseudoartroza desne potkoljenice sto je izuzetno rijetka i komplek- -~
Tea Crnovic
Lidija Simicic

sna bolest koja zahtijeva stru¢no lijeGenje u inozemstvu, Anu Pavali¢, djevojcicu koja boluje od teske,
nazalost, neizljecive bolesti te za Helenu Vasiljkovi¢, djevojéicu koja je do sada prezivjela 16 operacija
Gradevinski fakultet u Rijeci

i kojoj je zivot u konstantnoj opasnosti.

Ove godine koncert se organizira kako bi pomogli ucenici-
ma s autizmom integriranim u osnovnoskolski sustav
Osnovne skole Pecine u Rijeci u kojoj 12% od ukupnog
broja djece koja polaze tu skolu ¢ine djeca s nekim obli-
kom poteskoca. Materijal za rad s djecom s poteskoc¢ama
u razvoju je skup te materijalna sredstva nisu dovoljna
kako bi se omogucila kvalitetna nastava za obrazovanje
djece. Donacijama koje ¢e biti prikupljene na koncertu
bit ¢e kupljen primjeren radni materijal (prilagodeni radni
listovi, materijali za vjezbanje motorike, vizualni materijali
i ostali potreban materijal).

Opcéenito, ovim dogadajem bismo skrenuli pozornost
studentima i gradanima na djecu koja boluju od autizma
i vaznost njihovog integriranja u osnovnoskolski sustav.
Ovim koncertima osvjestavamo studente na probleme
u drustvu, razvijamo socijalnu osjetljivost i medusobnu
solidarnost. Svi sudionici (izvodacii organizator) promicu
volonterski rad i aktivnost kojima se mladi mogu baviti
u slobodno vrijeme. Ovaj projekt ima veliki potencijal
za buducnost. Podlozan je da se razvije u veci projekt
od projekta jedne sastavnice Sveucilista u Rijeci i uz
veci broj organizatora moze se uzdiéi na vecu razinu od
trenutne. Takvim razvojem moguce je realizirati i vece
humanitarne akcije jer éemo obuhvatiti veci broj ljudi
kojima je pomoc¢ potrebna. Dosadasnji projekti bili su
uveliko posjeceni te se jednak ili veci odaziv o¢ekuje i ove
godine. Svih ovih godina projekti su vjerno popraceni u
raznim medijima. O¢ekujemo uspjesnu realizaciju ovogi
svih buducih projekata te prikupljenu dostatnu koli¢inu
donacija kako bi se pomoglo djeci kojima je pomo¢ prijeko
potrebna. Na kraju, dovoljno je naglasiti da pomaganjem
drugima, pomazemo i sami sebi jer tako stvaramo osjecaj
zadovoljstva i osobne vrijednosti te pozivamo sve danam
se prikljuée u humanosti i solidarnosti.
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NOVISAD

N asa pric¢a pocinje na konferenciji na Zlatiboru u svibnju 2015. godine kada smo prvi put imali priliku
upoznati mr. Oliveru Doklesti¢ koja je tada izlagala svoj rad o jednom starom kamenom mostu u
opcini Herceg Novi.

Procjena stanja

mostovima i entuzijazam mladih studenata u pokusaju

~
da se pomogne u ocuvanju novljanskih dragulja-malih I I E E I

mostova. Milica Bubnjevic
FTN Novi Sad

Jos tada su nas profesor Vlastimir Radonjanin i magistar
Doklesti¢ dosli na ideju da spojimo njenu ljubav prema

Tada nismo ni mogli slutiti koliko mostova ima na samom
podrucju opcine Herceg Novi. Cilj naseg putovanja bio
je procijeniti trenutno stanje kamenih i ¢elicénih mostova
kako bismo potaknuli Opcinu da krene obracati paznju
na iste, koji su ve¢ dugo vremena u losem stanju i hitno
im je potrebna sanacija.

)
- —
'

Ekipu istrazivac¢a-inzenjera Cinilo je Sest studenata, dva
asistetnta i dva profesora. Pet dana smo proveli vrijedno
pokusavajuéi dati svoj doprinos ovom Projektu.

Ispitali smo Cetiri kamena i Sest ¢elicnih mostova: na
Sutorini, Zelenika, Matkovi¢a most, Babin potok, Meljne,
Most kneza Krste Rasovica u Donjem Sasovicu, most u
Vali Bijelskoj kod crkve Rize Presvete Bogorodice, most
Vladike Ljubibratic¢a. Neki od ovih mostova su izuzetno
stari i datiraju jos od kraja 19. stoljeca.

Nakon povratka u Novi Sad usljedilo je obradivanje poda-
taka narednih mjesec danaiizrada Laborata s procjenom PR
stanja i prijedlogom sanacije. g

Zajednickim snagama radili smo na ovom Projektu na-
jbolje sto mozemo, uz nadu da smo pomogli da se naove
mostice obrati paznja i posveti se njihovom saniranju i
daljnjem ocuvanju.

g'rapMXMOCTOBa : E— 1902 3RTngsue ”

S e ”Nu\k’i
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Na pocetku slavlja, sve prisutne pozdravio je predsjednik
rektorskog zbora Republike Hrvatske i rektor Sveucilista
u Splitu prof. dr. sc. Simun Andelinovi¢ te dekan izv. prof.
dr. sc. Boris Trogrli¢. Prisjetili smo se svih prethodnih
osam dekana, od osnivaca prof. dr. sc. Jakova (Jaksa)
Milicica do danasnjeg, o kojima je snimljen kratki prilog
te pogledali razvoj Fakulteta od samih pocetaka.

Fakultet je od svog osnutka prosao intenzivan razvoj.
Od Odjela Gradevinskog fakulteta Zagreb za prve dvije
godine studija gradevinarstva, tijekom 45 godina razvio
se u Fakultet gradevinarstva, arhitekture i geodezije sa
7 studijskih programa preddiplomskog, diplomskog i
poslijediplomskog studija. Pocetak rada studija arhitek-
ture je 2003. godina dok 2010. pocinje s radom i studlij
geodezije i geoinformatike. Od 2011. godine fakultet nosi
naziv Fakultet gradevinarstva, arhitekture i geodezije.

Osim studenata i zaposlenika Fakulteta, sve¢anost su
svojom nazo¢noséu uveli¢ali brojni uzvanici, predstavnici
sveucilista Republike Hrvatske, gradevinskih fakulteta,
predstavnici gradova te bivsi studenti Fakulteta.

Na samoj proslavi, uruc¢ene su i Dekanove nagrade na-
jboljim studentima generacije, a takoder se obiljezio
odlazak u zasluzenu mirovinu etvero ¢lanova Fakulteta.
Nakon programa, svi uzvanici su se pocastili u atrijumu
zgrade Fakulteta i uzZivali u raznim delicijama. Slavlje je
zavrsilo prigodnom tortom koju je pripremilo osoblje
Studentskog centra Split.
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akultet gradevinarstva, arhitekture i geodezije osnovan je 1971. godine u Splitu. Dana 11. listopada
2016. Fakultet gradevinarstva, arhitekture i geodezije, skraceno FGAG, proslavio je 45. rodendan.

45.SVJECICA
NA TORTI

FAKULTETA GRADEVINASRTVA, ARHITEKTUREI
GEODEZIJE U SPLITU

Monika Barnjak
FGAG Split
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UZENGIJA (21.3.-20.4.) —Y
Pripadnici ovog znaka su marljive, ambiciozne i ozbiljne
osobe koje zivot nikako ne shvaéaju olako. Vazno im je dau
Zivotu ostvare uspjeh i budu cijenjeni, ali ih u tome sprjeca-
va njihov ljubavni Zivot. Na tome planu su vrlo suzdrzani,
oprezni i nesigurni. Nadopunjuju se s BSOOB s kojima vrlo
rado odu na ¢asicu, nerijetko i vise, razgovora.

VASER VAGA (21.4.-20.5.) I o o I

Ako poznajete nekoga tko na licu uvijek nosi évrst i miran
izraz, a naj¢esée govore ono §to je najbitnije, ve¢ znate
osnovne osobine Vaservage. Oko njih se mogu dogadati
bure i ratovi, a oni ée izgledati kao da se ljuljuskaju u camcu
nasred oceana. Vaservaga se jako zanima za suprotan spol,
ali ih njihova pasivnost sprje¢ava da dodu do svoga cilja.
Vise vole da ljudi budu privuéeni njima, nego da ¢ine napore
i privuku ih k sebi. Odani su alkoholu.

TORZIJA (21.5. - 20. 6.) @

Rodeni u znaku Torzije su vrlo lukave osobe, ali i nesigurne
u sebe. Sklone su brojnim spletkama i motanju ljudi oko
malog prsta kako bi dosle do cilja. Zbog svoje nesigurnosti
sklone su preljubu jer ne mogu odrediti tko je prava osoba
za njih. Osobe rodene u znaku Krute veze su jedine osobe
koje ih mogu dovesti u red.

B500B (21. 6. - 20.7.) '/l/ ‘

Najveci neprijatelj osoba rodenih u ovom znaku je umor.
Njihovo psihic¢ko stanje uveliko ovisi od vanjskih ¢imbenika.
Unato¢ tome, vrlo su radisni i preuzimaju veliki teret na sebe
sve kako bi osobama oko njih bilo ugodno. Zbog svega toga
njihov ljubavni Zivot uveliko pati.

GERBER (21.7. - 21.8.) A&

Ljudi rodeni u ovom znaku su vrlo otvoreni i pristupacni te
stoga nije ni ¢udo $to su omiljeni u drustvu. Ovaj je znak u
svemu teatralan i oslobada se svih vanjskih utjecaja, stoga
¢e se tako i ponasati u ljubavnim vezama. No, ako mu se
poklanjadovoljno ljubavii paznje, skinut ée vam sve zvijezde
s neba i biti najveci oslonac.

KRUTI OSLONAC (22. 8. - 22.9.) E

Osobe rodene u ovome znaku su vrlo pouzdane. Ako Zelite
nekome povjeriti svoje probleme, najbolje bi bilo da to
ucinite upravo osobama rodenim u ovome znaku. Vrlo lako
pronalaze rjeSenje za nezgodne situacije u Zivotu, osim jedne.
A to je da zadniji izlaze iz ,kafane”.
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HOROSKOP &

e

FANGLA (23.9.-22.10.) :

Pune adrenalina i samopouzdanja , osobe rodene u ovom
znaku preuzimaju svu odgovornost na sebe. One rade ono
$to nitko drugi nece. Vrlo su inteligentne. Fanglama je ljubav
najvaznija stvar i bez partnera ne mogu funkcionirati. Upravo
to je razlog zbog ¢ega Cesto ulaze u lose veze. Odli¢no se
slazu sa Vaservagom.

CASAGRANDEOVA TRESKALICA E
(23.10.-22.11))

Rodeni u ovome znaku su vrlo izdrzljive i psihicki stabilne
osobe. Podnose svaki udarac koji im Zivot pruzi i iz svake
takve bitke izlaze kao pobjednici. Operirani su od alkoholai
cigaretai ostalih opijata. Operiranisuiod ljubavi, jer unatoé

njihovom ogromnom trudu, sve §to poénu zavrsi neslavno.
Najbolje se slazu s pilotom.

GREDA S PREPUSTOM (23. 11. - 21.12.) Z

Ako Zelite da se vas posao obavi temeljito i pouzdano, obra-
tite se osobama rodenim u ovom znaku. One ne vole nista
prepustati slu¢aju i zato uz Gerbera vaze za najpozeljnije
osobe u drustvu. Ipak imaju jednu malu manu, ato je daim
je vecina poroka slaba strana.

MB30 (22.12. - 20.1.) 2 5 ° 5

ovome znaku. U vrlo dobrim odnosima su s BSOOB i Uz-
engijom. Noéna mora osobama rodenim u ovome znaku
su vremenske neprilike $to ih dovodi do zatvaranja u same
sebe. U tim fazama Zivota skloni su mijesanju alkoholnih

pica, posebice pive i rakije.

TENZOR N-TOG REDA (21.1. - 19.2.) [ :|

Osobe iz ovog znaka su vjesti s pamcenjem novih infor-
macija i uéenje za njih predstavlja uzitak. Nadahnuti svim
tim novim saznanjima vole puno pricati i filozofirati, sto u
vecini slucajeva predstavlja njihovu manu. Skloni su kafa-
nama i najcesé¢e mjesto njihova boravka je ,Kod Mande”,
zbog ¢ega im uveliko pati ljubavni Zivot.

PILOT (20. 2. - 20. 3.) ;

Oni koji su vrlo emotivni i koji tesko podnose udarce pri-
padaju ovome znaku. UzZitak im je zabadati nos tamo gdje
mu nije mjesto, zbog ¢ega nisu omiljeni u drustvu. Ali za
¢udo, njihov ljubavni Zivot ne pati jer su vrlo jaki na rijec¢ima.
U iznimno dobrim odnosima su sa Krutim osloncem.

Autor
Mija Jeléic i Ivan Bila¢

NESTABILNOST | BROJ 14 | PROSINAC 2016. | 71



NESTABILNOST / ZABAVNI_KUTAK

©» 10LOKACIJA

Doéli ste u Mostar studirati, a niste jos upoznali grad u kojem boravite? Nestabilnost ¢e vam pomoéi
u izboru nekoliko lokacija koje biste trebali posjetiti. A sve ovisi kakvog ste raspolozenja, koliko ste
romanticni, koliko gladni, a koliko za dobru zabavu i druzenje.

Stari Most

Stari most oduvijek je bio glavna atrakcija u Mostaruy,
ovaj dio grada je idealan za Setnju.
Stari most u Mostaru preko rijeke Neretve je UNES-
CO-va svjetska bastina koji je, kada je izgraden, bio je
najveca luéna konstrukcija na svijetu. S obzirom da
~

su mnogi podaci o njegovoj izgradnji misterij,
poput pitanja kako je bila podignuta njegova
\ drvena konstrukeija, kako je kamen trans-
portiran na lokaciju, te kako su drveni
potporniji izdrzali devetogodisnju
izgradnju, on se moze smatrati
\ jednim od najvedih arhitek-
stonskih dostignuca svog

vremena.

9

Cinestar u Mepasu 1/

Dvorane Cinestara su prostrane i udobne, odlikuju se I
amfiteatarski rasporedenim sjedalima, a posebnu
ponudu ¢ine ljubavna sjedala koja zauzimaju 20%

I Park Zrinjevac

I Park Zrinjevac je sredisnji gradski park u gradu Mostaru,
a smjesten je izmedu dva poznata trga-Trga hrvatskih
velikana i Spanjolskog trga. Oduvijek je bio omiljeno
mjesto za Setnju, sjedenje, rekreaciju, odmor i igru malih /
i velikih Mostaraca. Estetska funkcija parka je postlgnu—
ta prekrasmm stablima, stazama za Setnju i raznovrsnim
cvije¢em jer je priroda sve znadajnija u
ljudskom Zivotu.

5
‘ &

1

HNK Mostar

To je prvo profesionalno kazaliste hrvatskog naroda u
Bosni i Hercegovini. HNK u Mostaru 2015./2016. pokrece
kampaniju ,HNK za studente, studenti za HNK". U sklopu
kampanje repertoarske predstave ce se izvoditi posebno
za studentsku populaciju po promotivnim cijenama. Pored
toga, na nekoliko lokacija u Mostaru, studentice i studenti
é¢e moci uHNK friendly kaficima za popijenu kavu dobiti i
besplatnu ulaznicu za predstavu. Kampanja ¢e sadrzavat
idruzenja s ansamblom kazalista ,Kava u HNK”, mnoge
nagradne igre, posebne popuste i jo§ mnogo toga

ukupnog kapaciteta svake dvorane. Iznimna paznja
posvecena je osobama s posebnim potrebama,
na raspolaganju im je specijalno |zraden
WG, a unutar odredenih dvorana imaju i
posebno rezerviran prostor. Zvuéi kao
idealan odmor od kisovitih jesenskih
dana, ili pak sunc¢anog Ijetnog
razdoblja.

1
|
|
1
3
|

!

NESTABILNOST / ZABAVNI_KUTAK

Restoran Radobolja

Restoran Radobolja smjesten je u samom centru Mostara, udaljen
samo 100m od populularnog mostarskog Rondo-a. lako smjesten u
samom centru grada, restoran je od gradske buke zaklonjen ale-
jom platana.lzgraden prije desetak godina u

okruzenju netaknutog vocnjaka i ri-

jeke Radobolje, spoj je tradi-

cionalnog i modernog |
tipa restorana.

-

L Wil

Izvor rijeke Bune-Blagaj

Ovaj izvor se nalazi 12 km jugoistocno od Mostara. |zvire ispod
litice visoke vise stotina metara. Buna je jedna od najcistijih
rijeka u ovome dijelu Europe te je bogata ribom. Dolazak
na izvor mogu upotpuniti $etnja, izlet,razgledanje kultur-
no-povijesnog naslijeda i lokalna gastro ponuda. U blizini
izvora je sagradena i Derviska tekija koja je jedinst-
ven primjer tekije stare vise od 550 godina.

N~

\
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~ Golden pub

Volite stand-up komicare, slavonsku ili dalmatinsku
glazbu, karaoke, popiti pivo i pojesti nesto uz sve to,
posjetite Golden pub. Mjesto gdje je zagarantiran dobar
provod bilo kojim danom u tjednu.

j Black dog pub

Zelite li pobjedi od guzve, a biti u Starom gradu, kod Krive
¢uprije nalazi se ,Black Dog Pub”.

Black Dog Pub u svojoj ponudi nudi mnoga domaca piva. Tako
da samo u Black Dog Pabu mozete probati Livanjsko pivo, par
, vrsta Old bridge pive te Lovac pivo i mnogo drugih domacih

i komercijalnih piva. Black Dog Pub je mjesto opustanja gdje
mozete u kuénoj atmosferi probati domace pivo te uzivati u live
' glazbi u vecernjim satima.

5

Calamus club

Calamus club nalazi s u sredistu grada Mostara, on ima
odliénu terasu i vrhunski pogled na Mostar. Pored tih odlika,
on je okupljaliste ljubitelja jazz glazbe. Oni ¢e se ovdje
dobro osjecati jer club pored svakodnevnog pustanja jazz
glazbe organizira i jazz festival.

4
’

¢V Druginacin
Klub Drugi Nagdin izrastao u jednog od nositelja mostarskog
nocnog zivota.Drugi nacin je mjesto najboljeg provoda u Mo-
staru, Sto nam pokazuju brojni posjetitelji. Klub je svojim gostima
omogudio dobre provode cak Setiri dana u tjednu. Klub organizira bro-

jne partije i nagradne igre. Upravo je to razlog zasto se atmosfera u Drugom
Nadinu ne zaboravlja i redovito spominje.

4
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Autor
Katarina Civéija
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KNJIZEVNI KUTAK

Ne zabhoravi

Nemodne rulke, naborano celo. Sjedimo kao nekad ti i ja. Caj od koprive1 isti
miris jorgovana kraj kapije u dvoriStu. Pri¢as mi o vremenima kad su konji
prolazili kraj stare kuce. Vidi se, starce, fale ti ta vremena. Partija Saha ispod
oraha u polju. Oni dani kad se napravi viSnja, pa sva rodbina i komsiluk dode
po gutljaj. Dani kad se zapali vatra, pa pece$ kukuruze zbog kojih siiSaou
zijan i dobio batine od majke. Fali ti Luka s kojim siiSao u lov, a njegova zena
urlala Sto ga nema da uzore njivu.

Razumijem, starce! Vrijeme odnese svoje, a ti ostanes na mjestu i trudis se za-
drzati Sto viSe sjecanja. Bojis se zaborava. Bojis se doéi jednog dana i ne sjetiti
se te male klupe. Pricaj mi svaki dan, kao kad sam bila mala. Zurila bih u tebe
zelenim oCima nestrpljivo ¢ekajuéi iduéu recenicu. Samo ne zaboravi, starce!

Matea Sain

Svioni
\'A
Cekaju te dunavske suze da se skupa s tvojima sakriju u tamnim dubinama Crnog mora
i Everestov osmijeh u tik prvomajske zore da ne zaboravis pokupiti srecu svakog novog dana
Cekaju te ispucale ruke hladniih norveskih fjordova da skupa kopajuci nadu nabijate zuljeve
nesupjeha
i leprsave lagune Brazila da igrom ides u zagrljaj svakom novom, ali ne i stranom izazovu
Cekaju i africke hijene da te jos jednom podsjete na trakastu zlobu pogubljenog svijeta
1 zaigrani nizozemski tulipani da nastavis plesati i kad se plesne cipelice poderu
Cekaju te bezosjecajni uragani da stalno imas na umu kakvu Stetu znas nanijeti
i uzurbane tihooceanske struje da ne zaboravis da je jedini razlog nekih uspjeha bilo vrijeme
CekaJu te australijski rudnici da naglase da je vrijednost duboko skrivena ispod povrsnosti
I nemirne pustinjske dine da shvati$ da je ponekad potreban pokret u mjestu da pobjegnes navici
Ceka te rumena Arizona da vidiS da ima mnogo onih koji su nevazni pored vaznijih
I novozelandsko planinsko zelenilo da jos jednom udahnes toliko zaboravljen zrak
Ceka te osamljeni Tibet da se i on pridruzi domovima odbacenih staraca
I arkticki tuljani da im u ocima pronades zaboravljeno djetinjstvo
Cekaju te hladne sibirske zime da se skupa smrzajete na ljudskoj hladnoci
I prostrana Kanada da te uvjeri da je ipak moguce izici s jednog oceana na drugi
Cekaju te hongkongske ulice da se po stoti put pogubis u guzvi svojih misli
Toblaci iznad Buenos Ariesa da skupa otputujete u novu avanturu
Da, svi oni cekaju da te nauce da je zivot ustajanje nakon poniranja
Idanakoniizgubljene borbe ugrabis novu medalju vjere!

Anda BaRovic, 22.2. 2016. ; 22:50
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Mostaru, s jubavlju

O Mostaru sam najvise razmisljala onda kada bih uzela kartu Bosne, sjela u bus i stavila slusalice
dok svira lagana glazba, dovoljno glasna da ne Cujem ostale putnike i zvuk voznje. Pratila bih pogle-
dom Neretvu koja je bez obzira na godisnje doba uvijek nekako mirno tekla i opustala me kao glazba

koja mi miluje kosu notama. RazmiSljala bih 0 onom jutru kad me tata prvi put odvezao na kolodvor
i pri zagrljaju Sapnuo:,Cuvaj se i uci.” Taj zagrljaj nije bio kao svi do tada. Bio je duzi nego inace i
na trenutke sam u njemu osjetila tatinu brigu koju je na sve nacine pokusavao sakriti. Na pocetku
studija Mostar sam zvala mjesto gdje studiram, ucim i ceznem za iducim odlaskom kuci. Sebicno
bih grabila svaki slobodan trenutak da ga napustim. Stovise, nimalo ga nisam voljela i 1Jut11a sam se
na njega kad god bi me uhvatila nostalgija za kucom. Ljutila sam se na Mostar kada u prosincu ne

vidim snijeg bez kojeg kod nas u Bosni Bozi¢ nije Bozi¢. Ljutila sam se kao da je on kriv §to nisam
ondje gdje sve moje jest. Srce, uspomene, djetinjstvo, krevet, soba, pa cak i ona ljuljacka na terasi cije
me Skripanje nekad takoiritiralo. U Mostaru sam morala odrasti, sama skidati temperaturu i praviti

cajeve kada sam bolesna. Zapravo, ono sto nisam voljela nije bio Mostar, vec ta odgovornost i naglo
odrastanje koje je dio svega onoga §to odlazak na studij u drugi grad donosi. ProSle su tri godine.

Sve je na istom mjestu, a sve sasvim drukéije. Oni osjecaji prema Mostaru koji su nekad bili samo

sitno sjeme, kroz par godina su izrasli u veliku biljku. Gledam taj krs, tu kisu Sto pljusti i udara u tlo
stvarajuci ogromne lokve i ostavljam tu dio sebe. Rastavis srce na djeli¢e i rasipas ih po mjestima
koja su ti se nekada urezala u njih. Ureze se u srce to Staro Velezevo. Ozednis nekad za mostarskom
kiSom. Pozeli§ da te zagrije mostarsko sunce i dode§ ondje, prodes kraj Starog studentskog, pogle-
das u balkon na kojem si nekad ucioi pio kavu i na kojemu su sada neki novi studenti. I sad
vrijedno ¢uvas i one papirice sa zidova iz doma s ispisanim datumima ispitnih rokova jer sise, eto, u
ta Cetiri zida i za njih emotivno vezao.

Cuvas i dalje fotografije koje si lijepio iznad kreveta da ti svaki put kad otvoris oci pozele dobro jutro
i mama i prijateljica iz srednje. Pozdravis portira, a najradije bi ga izgrlio kao oca jer zavolis lako,
covjece, dobre ljude. Pozeli$ se kave kod Mande bez koje nekad nisi mogao zamisliti dan. Pozelis se
one klupe ispred faksa gdje si nervozno ponavljao prije ispita. A sve je to Mostar. Isti onaj s kojim si
se svadao prije tri godine i prebacivao mu krivnju za svaku loSu stvar. On te ¢uvao kao svoje dijete.
Upoznao te s ljudima koje sad vec voliS poput svoje brace.

Napokon shvati§ onu cuvenu kako je adresa ondje gdje je srce. Moja adresa su i Mostar i Bosna.
Zivim li ondje gdje piSe na svim pustim papirima koje imam u novc¢aniku ili zivim na oba ta mjesta
u kojima sam ostavila dio sebe? Zapravo, ne zivim ja ni u Bosni ni u Mostaru. Bosna i Mostar zive u
meni.

Matea Sain
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Vise od fakulteta

Mi smo onaj mali dio Mostara umjetno stvoren
Saka pojedinaca nabacana na jedno
bas nabacana
da je poslagana ne bi bila tako savrsena
mi smo onaj mali dio svemira koji je doSao pogubljen
1 onaj mali dio koji je prihvatio pogubljene
onaj mali dio svemira samo nama bitan
mali dio kod Mande u tik jutra
iu Songu izmedu ispita
isti kao onaj u Cheu nakon predavanja
i malo veci kod Ante nakon svega navedenog
mi smo ona polovica koja nasmijava drugu dok place
kaoiona koja radi obratno
mi smo oni koji znaju oraspoloziti kad treba
inazivcirati kad god ne treba
mi smo prijatelji koje je spojila mehanika
1 oni koji spajaju ugodno s (ne)korisnim
oni koji kuknjavu pretvore u zezanciju
1 beton 2 u beton 4
mi smo inzenjeri koji koriste F1i19-ku
i sve probleme rjeSavaju faktorom sigurnosti
mi smo centar Peme na Bocine utorke
i periferija grada srijedom jutri
mi smo sportasi svih sportova
iizbornici svake reprezentacije
mi smo pocetak prvenstva
isuze na krajuistog
mi smo zagraljaj na rastanku
1 nervoza pri sastanku
mi smo oni koji se vesele i kraju i pocetku godine
ioni koji za sve ostalo kazu:, Ma samo nek’ prode”
mi smo viSe od krute veze
istabilnih konstrukcija
mi smo viSe od polozenih ispita
iobnovljenih godina
mi smo viSe od gradevine
mi smo viSe od fakulteta
mi smo GFMO!

Anda Bakovi¢
9.7.2010.; 19:50
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Across
cigla

dodaju se zbog poboljSanja
odgovarajudih karakteristika betona
dizalica za podizanje velikih i teskih
tereta

ono sto kolijevka zaljulja ....... zakopa
geometrijski pribor, sluZi za crtanje
kruznica.

zglob

voditelj

linija koja iskazuje visinski odnos puta
prema terenu

konsolidacija dovodi do odredenog
stupnja

¢avao

djelovanja na konstrukciju

unutrasnji prostor nekakvog objekta
naj¢esce gradevine

samohodni radni stro

tradicionalni susret studenata
gradevinarstva iz zemalja bivse
Jugoslavije

Djelovi crteza koji sadrze informacije
0 mjerama predmeta nazivaju se
kotama

Down

1 vremena konstrukcija koja beton drzi na
mestu prilikom livenja, i odrzava ga u
Zeljenom obliku dok beton ne ocvrs

2 program namijenjen za 2D i 3D crtanje
crteza

4 kaciga

6 obecana zemlja

8 ukopani dio gradevine Ciji se prostor
nalazi ispod poda prizemlja

10 malterisanje zida u par poteza

12 injektiranje pukotina u betonu

13 konstrukcija koja premoscuje dolinu

16 korisni prostor izmedu pripadajuceg
poda i stropa

17 radnici za izradu fasade prvo postave...

19 kompozitni gradevinski materijal
dobijen mjesanjem agregata

21 nosac + teret

22 postavljanje celi¢nih Sipki u beton

23 narancasti stroj za mijeSanje sastojaka

24 odvijac

25 krute konstrukcije koje se ne slijezu ili
su ta slijeganja neznatna

28 pri¢vrsni element u kojeg se mogu
pricvrstiti vijci na mjestima gdje bi bez
njega bili nedjelotvorni.

29 gubitka nosivosti ¢vrstog tijela
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